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1. Introduccion

El presente documento contiene el estudio de trafico, transporte publico y modos no motorizados (a
pie y bicicleta) relativo a la “Modificacién nimero 1 del Plan Parcial de Ordenacién del sector Parque

de Ocio de la Comunidad de Madrid en San Martin de la Vega”, analizando:

e Los cambios en el trafico producidos al modificar el Plan Parcial de Ordenacién del Sector
Parque de Ocio de la Comunidad de Madrid en San Martin de la Vega, al flexibilizar el régimen
de los usos pormenorizados y la distribucion de la superficie edificable entre diversas zonas
del ambito, y cdmo afectan estos al funcionamiento del trafico en los elementos del viario, en
concreto, a la glorieta situada en la interseccion de las carreteras M-506 y M-841, y a la
glorieta que conectara el viario interno con la carretera M-301.

e La necesidad de mejora en el servicio de transporte publico regular actual que sirve la zona
debido al incremento de demanda que generara el nuevo desarrollo y tras la puesta en
funcionamiento del mismo.

e El estado de las conexiones necesarias para la realizacion de viajes a pie o en bicicleta tanto
dentro del dmbito de estudio como en la conexiones con los nucleos de poblacién cercanos,
en este caso San Martin de la Vega, para la realizacion del viaje en estos modos de transporte

en las condiciones de seguridad adecuada.
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2. Antecedentes

Previos a la redaccién del presente estudio, se redactaron otros documentos que se han tomado como

referencia.

2.1.Urbanisticos

Se han tomado como antecedentes los siguientes instrumentos urbanisticos:

e Plan Parcial de 1998 del sector SAU D “Parque de Ocio de la Comunidad de Madrid”.

e Modificacion de 2006, de las Normas Subsidiarias, que incrementé la superficie edificable en
305.000 m?, hasta alcanzar los 1.130.000 m?. Dicha modificacién fue anulada por el Tribunal
Superior de justicia de Madrid, en su sentencia nimero 1358, de 20 de noviembre de 2009. La
sentencia fue posteriormente confirmada por el Tribunal Supremo en su sentencia al recurso
de casacién nimero 1050/2010, de fecha 9 de julio de 2013.

e Modificacién N21 del Plan Parcial de ordenacién del sector Parque de Ocio de la Comunidad

de Madrid, en San Martin de la Vega.

2.2.Estudios de trafico

Se toman como antecedentes los siguientes estudios de trafico:

e Estudio de trafico. Tema (2006).

En el afio 2006 Tema Grupo Consultor elabord un estudio de trafico en el que se valoraba el impacto
en el viario derivado de la Modificacidn Puntual de las Normas Subsidiarias de San Martin de La Vega

en el dmbito del Parque de Ocio de la Comunidad de Madrid.

Dicho estudio analizaba el aumento de superficie edificable, pasando de los 879.000 m? iniciales,
aprobados en el Plan Parcial de 1998, a 1.130.000 m?, lo que suponia un incremento de casi un 30%

de la superficie edificable.

El estudio se centraba en el punto mas conflictivo del viario, la glorieta situada en la interseccion de

las carreteras M-506 y M-841, para el que se obtenian niveles de servicio D o mejores para todos los
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ramales, excepto para el que daba acceso a la M-841, en el que, practicamente en el limite con el nivel
D, se llegaba a alcanzar el nivel E de servicio. Aun asi, se argumentaba que “dado que la formula de
CETUR, de acuerdo con lo observado en glorietas localizadas en la M-503 en Pozuelo, subestima la
capacidad de los accesos, puede concluirse que la glorieta funcionard sin problemas, supuestos

desarrollados los usos previstos en el Parque Temdtico”.

Aunque la Modificacion de las Normas Subsidiarias fue anulada por el Tribunal Superior de Justicia de
Madrid, habia sido objeto de informe favorable por parte de la Direccién General de Carreteras de la
Consejeria de Transportes de Infraestructuras de la Comunidad de Madrid, con fecha 22 de diciembre

de 2006.

e Estudio de trafico. Tema (2008).

En el afio 2008, Tema elabord el estudio de trafico para un nuevo proyecto de “Modificacién del Plan
Parcial de 1998”, aunque este no llegd a tramitarse. El citado proyecto incluyd, igual que se habia
hecho en 2006, un aumento de superficie edificable, pasando de los 879.000 m? iniciales a 1.130.000

m>.

En el dmbito de dicho estudio, se llevé a cabo un aforo de 16 horas, el dia 17 de junio del afio 2008,
tanto en la glorieta de la interseccién de la M-506 con la M-841, como en la interseccién del acceso

este al Parque Temadtico con la M-301.

e Estudio de trafico. Tema (2018).

En el afio 2018, Tema elaboré el estudio de trafico para la “Modificacién nimero 1 del Plan Parcial de

Ordenacién del sector Parque de Ocio de la Comunidad de Madrid en San Martin de la Vega”.

Dicho estudio analizaba el trafico generado por la redistribucidon de las superficies edificables y la
flexibilizacién del régimen de usos pormenorizados asignados en la Modificacion n? 1 del Plan Parcial;
y su afeccién a la glorieta situada en la interseccion de las carreteras M-506 y M-841, punto mas
conflictivo del viario y principal acceso al Plan Parcial, considerandose que todos los viajes se realizan

en vehiculo privado, siendo éste el caso mas desfavorable posible.
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3. Modificacion n21 del Plan Parcial

La Modificacidn n21 del Plan Parcial de 1998, en el ambito del sector Parque de Ocio de la Comunidad
de Madrid plantea la redistribucidn de la superficie edificable entre varias zonas de uso homogéneo
calificadas por el Plan Parcial de 1998, la flexibilizacién del régimen de usos pormenorizados de
aplicacion, se da carta de naturaleza a la calificaciéon del suelo de la infraestructura de transporte
ferroviario que atraviesa el sector y se prolonga el viario principal del sector entre el acceso del Parque

de Atracciones y la carretera M-301.

El dmbito territorial objeto de la presente Modificacion n21 en el que se altera la ordenacion
establecida en el Plan Parcial de 1998, que merecid la aprobacién definitiva por acuerdo de la Comisién
de Urbanismo de Madrid en fecha 22 de septiembre de 1998, ocupa el suelo delimitado por las
vigentes Normas Subsidiarias de San Martin de la Vega como area de reparto D, que incluye, a su vez,

el suelo del sector SAU D mds el suelo de los sistemas generales exteriores.

Figura 1. Zonificacién Plan Parcial 1998 antes de introducir la Modificacion n21

El alcance de la Modificacidn es:

(i) Delimitar el suelo y establecer la superficie edificable asignados de forma exclusiva al Parque
de Atracciones, 69.400 mZe, de forma que pueda asumir sus necesidades de expansidon con un
amplio margen temporal, no inferior a veinticinco afios,

(i) Adaptar, concretar con mayor precision y flexibilizar el régimen de los usos pormenorizados

en las concretas Zonas sobre las que se actua, de forma que se pueda dar cabida y atender el
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(iii)

(iv)

desarrollo de iniciativas novedosas surgidas desde la aprobacién del Plan en 1998, hace casi
20 afios, en la localizacién que mas pueda convenir, sin desvirtuar o comprometer el equilibrio
urbano definido en el Plan Parcial que se modifica,

Redistribuir la superficie edificable entre alguna de estas Zonas, sin aumentarla, para trasladar
una mayor intensidad de uso en aquellas cuya localizacidn en el territorio es mas adecuada en
relacion con las infraestructuras de comunicacion y el acceso al sector, y asi lo demanda, e
Incorporar en las ordenanzas, que regulan la edificacidn y los usos, criterios de edificacién,
urbanizacién y usos: condiciones de proteccidn para determinados colectivos, la dotacién
obligatoria para guarda de bicicletas, normas de aplicacion de criterios sostenibles y

condiciones de proteccién arqueoldgica.

Complementariamente,

(v)

(vi)

Se da carta de naturaleza a la calificacién formal del suelo de la infraestructura de transporte
ferroviario que atraviesa el sector, de la Comunidad de Madrid, en cuanto a su afeccién e
incidencia sobre las Zonas 1, 2.1, 2.3 y 4.1, cuya ejecucién fue posterior al Plan Parcial de 1998
qgue ahora se modifica, y a los proyectos de Compensacién y Urbanizacion.

Se califica el suelo de dos nuevas calles que pasan a integrarse en la red local de

infraestructuras de comunicacidn viaria.

Figura 2. Zonificacién Modificacion n21 Plan Parcial

De forma concreta, en la Modificacion n? 1 se establece:

(i)

(ii)

No modifica la calificacidon del suelo calificado para zona verde ni el correspondiente de
equipamientos publicos (servicios de interés publico y social, SIPS).
No modifica la calificacion del suelo de los sistemas generales exteriores, con la excepcion de

la incidencia del tren de la Comunidad de Madrid, en la parcela situada mas al Este.
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(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

No modifica la calificacidn del suelo de los sistemas generales interiores, con la excepcién de
la incidencia del tren de la Comunidad de Madrid, en la parcela inmediata al acceso al dmbito
desde la carretera M-506.
No se modifica la calificacion del suelo de las Zonas 4.1, 4.2 y 5, con la excepcidn de la incidencia
del tren de la Comunidad de Madrid en la Zona 4.1.
Se limita la calificacidn del suelo de la Zona Parque Tematico, con dimensién suficiente para
sus necesidades de expansidn en un plazo largo: superficie de suelo 865.597 m2s, y superficie
edificable 69.400 m2e. Esta calificacién garantiza el normal funcionamiento del Parque y su
aparcamiento.
Se extiende, con meros ajustes, la aplicacidn de la ordenanza AC Actividades Complementarias,
que antes regulaba Unicamente la Zona 4, en sus grados 4.1y 4.2, al resto de la anterior Zona
1y Zonas 2y 3, también en todos sus grados, sin anadir en el sector cualquier otro uso que no
se hubiese previsto. Esta ordenanza se desagrega en este proyecto en tres grados:
v" AC. Grado 1, sobre el suelo de la anterior Zona 1 no calificado para Parque Tematico y
laZona 2.1.
v' AC. Grado 2, sobre el suelo de las anteriores Zonas 2.2, 2.3y 3.
v" AC. Grado 3, sobre el suelo de las anteriores Zonas 4.1y 4.2.
Se traslada formalmente al Plan Parcial la calificacion del suelo de la infraestructura ferroviaria
gue atraviesa el ambito, integrante de la red supramunicipal de comunicaciones ferroviarias
de la Comunidad de Madrid; no asi la incidencia fuera del sector. Téngase en cuenta que la
calificacion del suelo de la infraestructura publica se establecié mediante Plan Especial, que se
superpone al Plan Parcial de 1998, que es anterior, y ya estd ejecutada, aunque temporalmente
fuera de servicio. Esta circunstancia se recoge ya en el Catastro, pero no en el Registro de la
Propiedad, y ahora se incorpora también al Plan Parcial, afectando a las antiguas Zonas 1, 2.1,
23y4.1.
No se modifica la calificacidon del suelo de la red viaria local existente y ejecutada. Se afiaden
dos nuevos elementos que mejoran la funcionalidad de la red:
v'  Lacalle V4 del borde Norte, que permite mejorar la movilidad general del sector, dando
continuidad a la avenida central principal hasta la carretera M-301, y
v' laglorieta intercalada en la avenida principal y la calle V5 que discurre hacia el Sureste
atravesando en paso elevado la via del tren, que facilita un nuevo acceso al parque de
atracciones y al suelo situado inmediato a partir de su borde oeste hasta el limite del

sector, que resulto dividido y totalmente condicionado por la ejecucion del tren.
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La zonificacion resultante se expresa en las siguientes tablas:

Tabla 1. Distribucidn de superficies Plan Parcial 1998.

ORDENANZA ‘ SUPERFICIE (Ha) % EDIFICABILIDAD (m?)
1 148,7670 33,06 120.000
2.1 12,6700 2,82 60.000
2.2 28,8750 6,42 90.000
2.3 22,9070 5,09 75.000
3 36,7990 8,18 105.000
4.1 25,7220 5,72 70.000
4.2 29,1350 6,47 85.000
5 68,6340 15,25 220.000
SIPS 18,0000 4,00 54.000
V1 45,000 10,00 --
VIARIO PRINCIPAL 13,5030 3,00 --
TOTAL 450,012 100,00 879.000
Tabla 2. Distribucidn de superficies Modificacion n21.
ORDENANZA SUPERFICIE (Ha) ‘ % EDIFICABILIDAD (m?)
1 86,6597 19,18 69.400
AC.1.1 7,0000 1,55 12.200
AC.1.2 25,7070 5,69 45.000
AC.1.3 6,3341 1,40 11.000
AC.1.4 24,3021 5,38 42.400
AC.2.1 28,6528 6,34 77.765
AC.2.2 19,0664 4,22 40.650
AC.2.3 37,0537 8,20 151.585
AC.3.1 20,4274 4,52 70.000
AC.3.2 28,7777 6,37 85.000
5 69,3613 15,35 220.000
SIPS 18,000 3,98 54.000
V1 45,000 9,96 -
VIARIO 21,2222 4,70 --
IFT 13,9046 3,08 -
Subestacion eléctrica 0,2500 0,06 -
TOTAL 451,7191 100,00 879.000

! calificacion superpuesta de la calle V5 y el tren en una superficie de 572,50 m2s.
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4. Delimitacion del area de estudio y red viaria

El dmbito de estudio se localiza al noroeste del nucleo urbano de San Martin de la Vega, municipio
situado unos veinte kilémetros al sur de la ciudad de Madrid, en la margen este de la A-4, al norte de

las carreteras M-506 y M-841 y al oeste de la carretera M-301.
La zona a estudiar, delimitada en rojo, se recoge en el siguiente plano.

Figura 3. Ambito del estudio
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El municipio de San Martin de la Vega contaba con una poblacién de 18.784 habitantes en el aiio 2018.
Dicha poblacién es inferior a la registrada en el afio 2013, cuando registré su maximo histdrico de

19.672 habitantes, después de un crecimiento sostenido en los afios anteriores.

En la siguiente figura se muestra la evolucién de la poblacién entre los afios 1998 y 2018. Como se
puede ver, en los ultimos nueve afos se ha producido una estabilizacién de la poblacién en torno a

los 18.000 habitantes.
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Figura 4. Evolucién de la poblacion de San Martin de la Vega
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A excepcidn de las localidades de Pinto y Valdemoro, situadas unos diez kildmetros al oeste sobre el
eje de la carretera A-4, no existen otras poblaciones de importancia en el ambito, siendo los municipios

mas destacados por cercania Ciempozuelos al sur, y Morata de Tajufia al este.

Los dos Unicos puntos de importancia con capacidad de generacion de trafico en el entorno son el
poligono industrial Aimayr y el Parque Tematico Warner. En el primero se ubican, principalmente,
empresas dedicadas a la industria del reciclaje del automovil, con traficos orientados en su mayor parte

hacia la A-4.

Por otra parte, el Parque Warner Madrid, a pesar de situarse en el numero 13 en la lista de parques
tematicos mas visitados de Europa en 2018, con una media de 6.000 visitantes diarios, tampoco genera
grandes traficos, a la vista de los datos de aforo que se registran en las carreteras del entorno, y los

tréficos asociados se producen mayoritariamente en sabado y domingo.

El acceso al dmbito de estudio se realizara en su mayor parte por su parte oeste procedente de Madrid
y los municipios situados en el corredor de la A-4 (Valdemoro, Pinto, Getafe), a través de las carreteras
M-506 y M-841, ambas integradas en la red autondémica. En la actualidad, la M-301 sélo permite el
acceso del trafico que podria generar la zona AC.3.1., situada en el extremo oriental del sector, a los
empleados del Parque Warnery a los servicios de mantenimiento, pero, dado que no tiene continuidad

con el viario interno del sector, no permite el acceso al publico del Parque.

En la siguiente figura se muestra la red viaria el dmbito de estudio.
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Figura 5. Red viaria en el dmbito de estudio
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La M-506 es una via con caracteristicas de autovia, de dos carriles por sentido, con orientacién oeste-

este en el tramo situado entre la A-4 y San Martin de la Vega. Unos tres kildmetros al oeste de San

Martin de la Vega, se produce la interseccién con la carretera M-841, resuelta mediante una glorieta

a distinto nivel.

En ese punto, la M-506 continta en direccién este, de manera que la prolongacion en direccién noreste

pasa a ser la Avenida Principal, que es la que da acceso a los usos objeto de estudio. Los movimientos

de la M-506 a un lado y otro de la glorieta estadn resueltos mediante un ramal directo en direccion este,

y pasando por la glorieta en direccidn oeste.

El tramo de la M-506 al este de la citada interseccidn sigue teniendo dos carriles por sentido hasta la

entrada a la localidad de San Martin de la Vega.

La prolongacién de la M-506 en el ambito (Avenida Principal), tiene caracteristicas de via urbana, con

dos carriles por sentido e intersecciones a nivel resueltas mediante glorietas.
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En cuanto a la M-841, es una via de un carril por sentido, que comunica la localidad de Parla con la de
San Martin de la Vega, finalizando en su parte este en la citada glorieta en la que se produce la

interseccion con la M-506.

En la foto aérea adjunta se recoge la interseccidn entre las carreteras M506 y M-841 que da entrada

al ambito objeto de anilisis.

Figura 6. Acceso al ambito de estudio
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Tanto la M-506 como la M-841 conectan unos siete kildmetros al oeste con la A-4, cada una a través

de un enlace.

Por ultimo, existe un acceso al ambito de estudio por el este, desde la M-301, que conecta San Martin
de la Vega con Madrid a través de La Marafiosa y con la variante de la M-506 en San Martin de la Vega.
Sin embargo, como se puede comprobar con los datos de aforos, dicho vial tiene un uso mucho menor,
debido a su tipologia (un carril por sentido), y a la falta de conexién con vias de gran capacidad (la

conexién con la M-50 se sitla unos 13 kildmetros al norte).

El viario interno del dmbito de estudio se estructura en torno a un eje que conecta la glorieta
anteriormente citada con el acceso por el este, con el que conecta asimismo mediante una glorieta. La
continuidad de este eje entre la M-506 y la M-301, aunque ya estd construido, es en una parte de
cardcter privativo del Parque Warner; resolviéndose, precisamente, en la Modificacién n21, en la que

se da caracter de via publica en todo su desarrollo.
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5. Escenarios planteados

Para analizar el funcionamiento de la glorieta se han considerado los siguientes escenarios:
e Escenario 0. Situacién actual
e Escenario 1. Atendiendo al Plan Parcial vigente, de 1998.
o Escenario 1A. Sin conexion adicional en la M-841.
o Escenario 1B. Con conexién adicional en la M-841.
e Escenario 2. Atendiendo al Plan Parcial modificado, Modificacion n21.
o Escenario 2A. No se considera la zona 5.

o Escenario 2B. Se considera la zona 5.

5.1.Escenario 0

Situacién actual, suponiendo el trafico actual, sin incluir los traficos generados por los nuevos
desarrollos, sélo los usos reales y efectivamente desarrollados: el Parque Warner. En este escenario
los usuarios del Parque acceden desde la M-506, mientras que los empleados del Parque y los servicios
de mantenimiento lo hacen desde la M-301.

Figura 7. Escenario O
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Figura 8. Red modelizada. Escenario 0
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5.2.Escenario 1

Atendiendo al Plan Parcial vigente de 1998 y teniendo en cuenta que los viajes generados por la zona
4.1, los empleados del Parque Warner y los servicios de mantenimiento se canalizan a través de la
glorieta situada en la M-301, se consideran dos escenarios:
e Escenario 1.A: el acceso/dispersion de los viajes generados por la zona 5, préxima al poligono
Aimayr, se canalizan a través de la glorieta que enlaza la M-506 y la M-841
e Escenario 1.B: el acceso/dispersion de los viajes generados por la zona 5 se reparten entre la
glorieta que enlaza la M-506 y la M-841 y viario interno que una dicha zona con la M-841.
Dicho enlace no es objeto del presente estudio, al encontrarse pendiente de formulacién de

un planeamiento de desarrollo en el que debe ordenarse pormenorizadamente esta zona 5.

Memoria 22



Estudio de Movilidad. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

Figura 9. Red modelizada. Escenario 1.A
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Figura 10. Red modelizada. Escenario 1.B

24

Memoria



Estudio de Movilidad. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

5.3.Escenario 2

Atendiendo al Plan modificado, la Modificacion n21, y teniendo en cuenta que los viajes generados por
lazona AC.3.1, los empleados del Parque Warner Madrid y los servicios de mantenimiento se canalizan
a través de la glorieta situada en la M-301 Se consideran dos escenarios:
e Escenario 2.A: se descuenta del sector la incidencia de la zona 5, con 220.000 m? edificados,
gue se ordenard mediante un planeamiento de desarrollo en un momento posterior. El resto
del sector se considerara tal y como estd previsto en la Modificacién 1, con acceso desde la M-
506 y desde la M-301, en cuya glorieta se duplica el carril de entrada desde el Norte.
e Escenario 2.B: se incorporala incidencia de la zona 5, canalizando los viajes generados a través
de la M-506. Se mantiene la duplicacidn del carril de entrada desde el Norte en la glorieta de

la M-301 del escenario 2.A.
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Figura 11. Red modelizada. Escenario 2.A
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Figura 12. Red modelizada. Escenario 2.B
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6. Caracterizacion del trafico

Para caracterizar el trafico en el viario de acceso se cuenta con los datos de los Mapas de Trafico de la

Comunidad de Madrid. Los datos mas actuales corresponden al afio 2018.

En el viario de acceso al ambito de estudio se tienen las siguientes estaciones de aforo:
e M-304 estacidon permanente situada en el p.k. 32,15 de la M-506
e M-305 estacidn primaria situada en el p.k. 36,91 de la M-506
e M-306 estacidn primaria situada en el p.k. 11,1 de la M-301
e M-308 estacidn primaria situada en el p.k. 39,22 de la M-506

e M-309 estacidn primaria situada en el p.k. 4,3 de la M-841

A las estaciones de aforo descritas anteriormente se incorporan dos estaciones mas con el fin de

caracterizar mejor el reparto de viajes en las proximidades del desarrollo.

e M-302 estacidn primaria situada en el p.k. 0,8 de la M-307
e M-314 estacidn primaria situada en el p.k. 40,78 de la M-506

Figura 13. Estaciones de aforo. Ubicacion
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En la tabla y figura adjuntas se refleja la evolucion del trafico de las estaciones,

situadas en el viario de acceso, entre los afios 2000 y 2018

Tabla 3. Evolucidn del trafico en el viario de acceso al parque tematico

Carretera
Estacion M-304 M-305 M-308 M-304 M-306

Afo IMD % Pesados IMD % Pesados IMD % Pesados IMD % Pesados IMD % Pesados
2000 11.950 ND? ND ND ND ND ND ND NDO ND
2001 14.333 ND ND ND ND ND ND ND ND ND
2002 9.729 9,5% ND ND ND ND 8.287 20,5% ND ND
2003 9.745 19,1% ND ND ND ND 7.851 19,3% ND ND
2004 ND ND ND ND ND ND 8.636 21,0% ND ND
2005 11.189 15,2% ND ND ND ND 8.398 13,9% ND ND
2006 12.146 15,4% ND ND 5.101 ND 9.253 18,6% 3.213 ND
2007 12.072 15,1% 14.331 ND 5.793 ND 9.978 21,2% 2.799 ND
2008 11.291 ND 14.010 ND 5.114 ND 9.366 ND 3.500 ND
2009 11.357 11,29% 13.849 10,6% 5.161 19,8% 8.575 17,7% 3.607 7,9%
2010 11.096 11,18% 12.694 10,6% 4.857 14,2% 8.576 17,5% 3.600 6,7%
2011 10.646 ND 13.336 9,5% 4.805 15,7% 8.679 17,0% 3.822 7,0%
2012 9.775 ND 12.465 ND 4.106 ND 8.677 ND 3.429 ND
2013 10.188 8,93% 12.455 8,3% 4.064 13,2% 8.375 14,0% 3.345 5,2%
2014 10.201 8,60% 11.968 7,7% 3.930 13,3% 8.617 15,1% 3.384 5,6%
2015 10.519 8,50% 11.968 7,7% 4.460 13,2% 8.889 15,5% 3.763 5,3%
2016 11.301 8,56% 11.968 7,7% 4.690 13,2% 8.376 16,0% 4.105 5,3%
2017 11.992 8,85% 11.968 7,7% 5.320 14,0% 8.445 15,2% 4.591 5,8%
2018 12.515 8,83% 13.238 8,1% 6.023 12,9% 8.806 17,8% 5.170 5,4%

2 Se han calificado como ND los datos de trafico No Disponibles. De las estaciones 306 y 309 se dispone de datos a partir del afio 2002
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Figura 14. Evolucién del trafico en el viario de acceso al parque tematico
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La carretera que canaliza un mayor trafico es la M-506. Las estaciones de aforo muestran una
tendencia de ligero decrecimiento desde el afio 2006, tendencia que se invierte en el afio 2014.

Situacion andloga presenta la carretera M-301

Con el fin de determinar los periodos punta de trafico se realiza un analisis de la estacionalidad del
trafico, atendiendo a la distribucion horaria en las estaciones préximas al ambito de estudio. Las
estaciones consideradas presentan distribuciones similares, con una importante punta desde las 7:00
hasta las 9:00 horas, descendiendo las intensidades hasta las 11:00 horas. Hora a partir de la cual

aumentan las intensidades, mostrando un periodo punta de 14:00 a 16:00 horas.
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Tabla 4. Distribucién horaria estaciones de aforo

Hora Veh./h | %IMD | Veh./h | %IMD | Veh./h | %IMD | Veh./h | %IMD | Veh./h | %IMD | Veh./h | %IMD | Veh./h | %IMD | Veh./h | %IMD
0:00 505 0,8% 38 0,4% 175 1,3% 163 1,0% 16 0,3% 41 0,5% 45 0,5% 27 0,7%
1:00 211 0,3% 22 0,2% 48 0,4% 84 0,5% 10 0,2% 16 0,2% 18 0,2% 13 0,3%
2:00 153 0,2% 11 0,1% 32 0,2% 66 0,4% 12 0,2% 9 0,1% 15 0,2% 8 0,2%
3:00 138 0,2% 15 0,2% 27 0,2% 58 0,3% 12 0,2% 9 0,1% 13 0,2% 4 0,1%
4:00 230 0,4% 26 0,3% 50 0,4% 71 0,4% 14 0,3% 23 0,3% 38 0,5% 8 0,2%
5:00 759 1,2% 110 1,1% 164 1,2% 237 1,4% 72 1,4% 69 0,9% 96 1,1% 11 0,3%
6:00 2.439 3,8% 339 3,5% 433 3,3% 609 3,6% 323 6,4% 296 4,0% 413 4,9% 26 0,7%
7:00 4.177 6,5% 554 5,8% 732 5,5% 950 5,7% 544 10,8% 621 8,3% 700 8,3% 76 1,9%
8:00 4.286 6,6% 647 6,7% 777 5,8% 1.105 6,6% 432 8,6% 615 8,2% 593 7,1% 117 3,0%
9:00 3.422 5,3% 620 6,5% 639 4,8% 932 5,5% 254 5,0% 434 5,8% 455 5,4% 88 2,2%
10:00 3.102 4,8% 629 6,6% 700 5,3% 844 5,0% 194 3,9% 309 4,1% 339 4,0% 87 2,2%
11:00 3.385 5,2% 734 7,6% 844 6,3% 855 5,1% 176 3,5% 331 4,4% 352 4,2% 93 2,4%
12:00 3.510 5,4% 755 7,9% 767 5,8% 992 5,9% 190 3,8% 329 4,4% 365 4,3% 112 2,8%
13:00 3.821 5,9% 718 7,5% 760 5,7% 1.099 6,5% 229 4,6% 382 5,1% 453 5,4% 180 4,6%
14:00 4.769 7,4% 662 6,9% 833 6,3% 1.285 7,7% 359 7,1% 599 8,0% 615 7,3% 416 10,5%
15:00 4.940 7,7% 595 6,2% 831 6,3% 1.106 6,6% 448 8,9% 672 9,0% 643 7,7% 645 16,3%
16:00 4.157 6,4% 546 5,7% 785 5,9% 952 5,7% 335 6,7% 538 7,2% 549 6,5% 452 11,4%
17:00 4.426 6,9% 610 6,4% 853 6,4% 1.054 6,3% 346 6,9% 534 7,1% 621 7,4% 408 10,3%
18:00 4.564 7,1% 631 6,6% 872 6,6% 1.090 6,5% 359 7,1% 544 7,3% 638 7,6% 430 10,9%
19:00 3.986 6,2% 555 5,8% 858 6,5% 1.015 6,0% 289 5,7% 435 5,8% 520 6,2% 314 8,0%
20:00 2.871 4,4% 291 3,0% 784 5,9% 788 4,7% 156 3,1% 290 3,9% 374 4,5% 188 4,8%
21:00 2.141 3,3% 240 2,5% 590 4,4% 648 3,9% 120 2,4% 182 2,4% 243 2,9% 118 3,0%
22:00 1.605 2,5% 157 1,6% 436 3,3% 526 3,1% 91 1,8% 135 1,8% 182 2,2% 78 2,0%
23:00 957 1,5% 97 1,0% 304 2,3% 266 1,6% 50 1,0% 78 1,0% 113 1,3% 49 1,2%
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Figura 15. Distribucion horaria estaciones de aforo
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7. Recogida de informacion complementaria

Para caracterizar la movilidad en el area de estudio se propone la realizacién de una campafia de
recogida de informaciéon complementaria consistente en unos aforos complementarios en las dos
intersecciones que permiten el acceso al dmbito:

e Glorieta 1 situada en el enlace de la M-506 con la M-841.

e Glorieta 2 situada en el enlace de la M-301 con el camino de la Warner.

Se realizaron aforos automdticos de 16 horas distinguiendo tipos de vehiculos el dia 13 de septiembre
de 2019 mediante grabacidn con cdmaras, que posteriormente se han analizado con un software
especializado de tratamiento de imdgenes que permite distinguir los diferentes movimientos que se
realizan en cada uno de los enlaces. Los movimientos fueron desglosados a nivel horario y por tipo de

vehiculo.

Figura 16. Trabajos de campo. Situacidn de las camaras

De las 16 horas de grabacion realizadas, se han analizado dos periodos punta observados en las
carreteras M-506, M-301 y M-841. De los dos periodos estudiados se ha establecido la hora mas

desfavorable en base a los datos recogidos en el Anejo 1.

Tabla 5. Horas punta establecidas

Hora Punta Intervalo de horas tratados ‘ Hora Punta establecida

Hora Punta Mafiana (HPM) 7:00-9:00 7:00 - 8:00

Hora Punta Mediodia (HPMD) 14:00 — 16:00 15:00 — 16:00
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8. Generacion de trafico

La movilidad en coche que atraeran los nuevos desarrollos depende del tipo de uso y de la superficie,
por ello en un paso previo es preciso establecer el indice viajes atraidos/100 m? suelo, considerando
viajes de entrada y salida en vehiculo privado en dia laborable. En la siguiente tabla se recogen los

ratios utilizados para cada uso.

Tabla 6. Ratios de generacion por uso del ambito de estudio, Plan vigente, de 1998.

Superficie Uso Ratio de generacion
1 Parque Temdtico 1 viajes/100 m?s
2 Hotelero? 9 viajes/100 mZe
3 Comercial y recreativo 15 viajes/100 m2e
4 Actividades Complementarias 4 viajes/100 m2e
5 Actividades 4 viajes/100 m2e
SIPS Dotacional y equipamientos (educativo) 5 viajes/100 m?

Tabla 7. Ratios de generacion por uso del ambito de estudio, Plan modificado. Modificacion n21.

Superficie Uso Ratio de generacion
AC Actividades complementarias 4 viajes/100 mZ%e
5 Actividades 4 viajes/100 m?%e
SIPS Dotacional y equipamientos (educativo) 5 viajes/100 m?

Las actividades complementarias contemplan multitud de usos, entre los que se encuentra usos cuyos

ratios de generacidn son superiores (hotelero, comercial), e inferiores (uso industrial).

El ratio que se ha considerado para el uso de actividades complementarias es de 4 viajes/100 m2e, por

varias razones:
e Los posibles desarrollos hoteleros que se implanten, estardn asociados en su mayor parte a los
usos que se encuentran dentro del ambito, como pueden ser el parque de ocio, oficinas, etc.

estando asociada la generacién de viajes a esos usos. Los Unicos viajes que habria que

3 El ratio fijado corresponde a lo establecido en el estudio de trafico realizado en 2006. En dicho estudio se
analizaba el impacto en el viario derivado de la Modificacidon Puntual de las Normas Subsidiarias de San Martin
de La Vega en el ambito del Parque de Ocio de la Comunidad de Madrid. Dicha Modificacidon Puntual disponia
una superficie de 31.054 m? para uso hotelero, con 180 habitaciones y 16.000 m2e y un ratio de generacién de 8
viajes/habitacion, con 1.440 viajes generados.

Atendiendo a los viajes generados y los metros cuadrados edificados se establece el ratio de 9 viajes/100 m?e
(1.440*100/16.000)
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considerar son los que genera el propio uso hotelero: empleados, suministros, etc. cuya
magnitud es muy inferior a la de los visitantes.

e No se espera que se implanten desarrollos comerciales singulares en el dmbito, debido a la
madurez del mercado de grandes superficies en el entorno. En un radio de unos veinte
kilémetros (Arganda del Rey, Rivas Vaciamadrid, Getafe, Pinto, Valdemoro, etc.) se localizan
mas de veinte centros comerciales y recreativos, y no se considera que el tamafio de San
Martin de la Vega sea suficiente como para atraer un desarrollo comercial de entidad. Por otra
parte, como en el caso de los desarrollos hoteleros, una parte sustancial de los viajes
generados por los usos comerciales, estarian ligados a otros desarrollos del ambito, por lo que
gran parte de los viajes generados serdn internos, y no tendran influencia en las glorietas de

conexioén exterior.

Adicionalmente, se ha considerado un grado de ocupacidn del 90% de las superficies.

El reparto modal se establece en base a la localizacién del ambito, donde la cobertura de transporte
publico actual se compone de varias lineas de autobus interurbano diurnas, tres lineas que conectan
con Madrid, las linea 412, 414 y 415, una que conecta con la estaciéon de ferrocarril de Pinto , 413, otra
gue conecta con Aranjuez y los municipios de su entorno, 410 y otra que conecta con el Hospital de
Valdemoro, linea 416, ademas de la linea nocturna que conecta Madrid con el municipio de San Martin
de la Vega.

De estas lineas, las lineas que actualmente realizan parada en el ambito de estudio, concretamente,
en el parque tematico, son las lineas 410, 412, 413 y la linea nocturna N403, cuyas caracteristicas
relativas tanto a la oferta como a la demanda se encuentran desarrolladas en el capitulo de analisis del

transporte publico del presente documento.

Por tanto, se ha considerado el siguiente reparto modal con las ocupaciones indicadas:
- 90% del tréafico correspondera al vehiculo privado, con una ocupacién de 1,2 personas por
vehiculo.*
- 10% de los viajes se realizaran en transporte publico, con una capacidad 55 asientos por

vehiculo y un ratio de ocupacién del 70%.

4 El nimero de vehiculos privados se obtiene considerando un ratio de ocupacién de 1,2 establecido por IDAE en
su guia de Planes de Transporte al Trabajo
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Figura 17. Lineas de autobuses interurbanos en el ambito
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Con todas las consideraciones anteriores, se obtienen los valores de generacidn de trafico en el ambito

de estudio recogidos en las siguientes tablas.

Tabla 8. Intensidades de trafico generadas por el dmbito de estudio. Plan Parcial vigente, 1998

VARIABLE RATIO VIAJES DIARIOS
REFERENCIA GENERACION (entrada + salida)

1 630.700° | 50.600 630.700 m?s 1 Viajes/100 m2s 5.676

2 644.520 |225.000 2.250 9 18.225

3 367.990 |105.000 105.000 15 14.175

4 548.570 |155.000 1.550 m’e 4 Viajes/100 m%e 5.580

5 693.613 |220.000 220.000 4 7.920
SIPS | 180.000 | 54.000 54.000 5 2.430
TOTAL |3.065.393 | 809.600 - - - 54.006

5> Se consideran 630.700 m?s debido a que los aforos se han realizado con la superficie que actualmente ocupa el

Parque Tematico, 856.970 m?.

Memoria

36



Estudio de Movilidad. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

Tabla 9. Intensidades de trafico generadas por el dmbito de estudio. Modificacion n2 1

VARIABLE RATIO : VIAJES DIARIOS

REFERENCIA GENERACION (entrada + salida)
AC |[1.973.212|535.600 535.600 4 19.282
5 693.613 |220.000 220.000 mZe 4 Viajes/100 m2%e 7.920
SIPS | 180.000 | 54.000 54.000 5 2.430
TOTAL | 2.846.825 | 809.600 - - - - 29.632

Con los criterios utilizados, se obtiene un total de 54.006 viajes diarios considerando la zonificacidén y
usos previstos por el Plan Parcial Vigente de 1998 y 29.632 viajes diarios con la Modificacidn n21. La
flexibilizacidn del régimen de los usos pormenorizados y la distribucién de la superficie edificable entre

diversas zonas del ambito supone un descenso de 24.374 viajes diarios
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9. Analisis del funcionamiento del viario de acceso al sector

Se ha analizado el funcionamiento del punto mas conflictivo del viario, que es la glorieta interseccidn
de la M-506 con la M-841 que da acceso al ambito de estudio, y la glorieta que permite un acceso al

ambito de estudio por el este, desde la M-301.

Para analizar el funcionamiento de estas glorietas, se han considerado dos traficos:
e Eltréfico existente que circula por las vias objeto de andlisis (Escenario 0).
e Eltrédfico que generaran los usos previstos, tanto en el Plan Parcial Vigente de 1998 (Escenario

1) como en la Modificacion n2 1 del Plan Parcial (Escenario 2)

9.1.Modelizacion de la red

Para la modelizacidn de la red y simulaciéon del trafico se ha utilizado la aplicacién de planificacién de
transportes VISUM de PTV en su versién 18. Esta modelizacidon consiste en obtener un modelo
matematico que recoja las relaciones de movilidad existentes en el ambito de estudio y que simule
adecuadamente el comportamiento de los usuarios de la red viaria, reflejando un tréfico sobre el
mismo que se asemeje suficientemente al trafico observado en las carreteras.

El modelo tiene tres componentes principales:

e Laoferta de transporte. La oferta de transporte se corresponde con el viario existente
en el ambito de estudio, con sus caracteristicas, y que constituye el denominado
modelo de la red viaria.

e La demanda de transporte. La demanda de transporte se refleja en las matrices de
viajes que recogen todos los desplazamientos que se producen en vehiculos ligeros y
pesados, entre todas las zonas del conjunto de la red.

e El procedimiento de asignacion. Establece como se integran los datos de demanda y
de oferta, simulando el comportamiento de los conductores para obtener el trafico en

la red viaria.

El procedimiento de asignacién elegido ha sido el denominado “Equilibrium-Lohse” con los parametros
por defecto que asigna la aplicacién VISUM. Se ha utilizado la “Regla heuristica” para la estimacidn de
impedancias a partir de los resultados de cada iteracién con un maximo de 100 iteraciones para

completar la asignacion.
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Esta basado en una asignacién “Todo — Nada” en la que los conductores hacen uso de la informacion
obtenida durante su viaje previo para la seleccién de la nueva ruta. Mediante un proceso iterativo son
buscadas las rutas mas cortas. En este procedo, para la busqueda de rutas, la impedancia es deducida
de la impedancia derivada del actual volumen y de la impedancia previamente estimada en una

iteracion anterior.

9.1.1. Escenario 0

Por consiguiente, para caracterizar el trafico en el ambito de estudio, se ha elaborado un modelo de
asignacion con la herramienta VISUM, que permite estimar el trafico que circula para cada uno de los
elementos representados partiendo de los datos obtenidos de aforos y de estaciones de trafico

existente.

Para ello se ha partido de un total de 8 zonas que representan los principales ambitos de origen o
destino de los viajes que se realizan en la zona. Junto a lo cual se ha representado la red de carreteras,

caracterizada atendiendo al numero de carriles, velocidad y capacidad.

Tabla 10. Zonificacidon simulacién escenario O

Zona Correspondencia

M-301

Calle Andalucia

M-506 (este)

Arganda

M-307
M-506 — c/Aragdn
M-841

0 I N | B |IWIN |-

Parque Warner Madrid

Dentro de cada escenario se realiza el andlisis atendiendo a las dos horas punta identificadas, hora
punta de mafiana (HPM) de 7:00 a 8:00 horas y hora punta del mediodia (HPMD) de 15:00 a 16:00

horas.

Los criterios que se han tenido en cuenta para la calibracién del modelo se representan a continuacién:
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1. El coeficiente de Correlacion R?: los valores obtenidos son del 100%, por lo tanto se considera
un ajuste valido.

2. El estadistico GEH, que se define como:

(qobs - QSim)Z

GEH = | ——MMM—
O:S(QObs + qsim)

Donde,
Qobs: trafico observado en el periodo considerado
gsim: trafico simulado en el periodo considerado

Segun las recomendaciones de la FHWA se debe cumplir que al menos un 85% de los arcos tiene
gue tener un GEH <5 por arco individual, o bien que para la suma sobre flujos de arco el GEH debe

ser menor que 4.
3. ElIndicador %RMSE (Percentage Mean Square Error)

Y (Ei — 0i)?
N—1
Y012
N

%RMSE = 100

Donde:

Ei: Valor estimado por el modelo
O:i: Valor estimado por los aforos
Ei: NUumero de observaciones

En la siguiente tabla se recoge los resultados de los criterios establecidos para la calibraciéon. La

modelizacién de la situacidn actual se considera, atendiendo a dichos criterios, éptima.

Tabla 11. Criterios de calibracién

Coeficiente de

% GEH<5 GEH medio % RMSE

Hora Punta correlacién R?
HPM 1 100% 0,0666 0,08%
HPMD 1 100% 0,0308 0,06%
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Tabla 12. Matriz Origen-Destino (O/D) ajustada. Escenario 0 HPM

M-506 (Este) 2" Martin de M-307

o/D c/Andalucia la Vega M-506 (Sur) M-841

Warner Total

M-301

c¢/Andalucia

M-506 (Este)

San Martin de la Vega
M-307

M-506 (Sur)

M-841

Warner

0/D

M-301

c/Andalucia

M-506 (Este)

San Martin de la Vega
M-307

M-506 (Sur)
M-841
Warner

4 21 5 10 18 17 6 82
1 0 0 0 0 0 0 1 3
87 1 0 14 22 40 40 9 213
323 1 335 0 36 232 165 9 1102
153 1 59 20 0 93 92 27 444
147 2 62 26 28 0 136 40 440
27 2 10 3 3 6 0 9 60
1 0 0 0 2 0 6
738 11 487 68 100 392 452 101 2350

c/Andalucia

Tabla 13. Matriz Origen-Destino (O/D) ajustada. Escenario 0 HPMD

M-506 (Este)

San Martin de
la Vega

M-307

M-506 (Sur)

M-841

Warner

Total

1 149 296 106 234 114 7 907
3 0 0 2 1 1 1 9
27 1 0 40 77 152 62 10 370
4 0 23 0 8 53 15 6 108
54 1 18 2 25 6 36 142
73 1 70 166 84 0 65 39 497
10 1 9 100 21 45 0 1 187
17 1 4 14 11 20 17 0 84
188 5 274 621 306 530 280 100 2304
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Figura 18. Distribucion HPM. Escenario 0
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Figura 19. Distribucion HPMD. Escenario 0
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A continuacion, se muestran los resultados obtenidos tras la modelizacion realizada en el escenario

base (escenario 0) en las dos glorietas que permiten acceder al ambito.

Figura 20. Glorieta M-506 — M-841 HPM
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Figura 21. Glorieta M-506 — M-841 HPMD
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Figura 22. Glorieta M-301 HPM
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Figura 23. Glorieta M-301 HPMD
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9.1.2.Escenario 1

En el escenario 1 se considera la zonificacion establecida por el Plan vigente, atendiendo a la cual se

incorporan 8 zonas.

Tabla 14. Zonificacion simulacidén escenario 1

Zona Correspondencia

1 M-301

2 Camino Andalucia

3 M-506 (este)

4 San Martin de la Vega
5 M-307

6 M-506 — c/Aragdn
7 M-841

8 Parque Warner Madrid
9 2.1

10 2.2

11 2.3

12 3

13 4.1

14 4.2

15 5

16 SIPS

Atendiendo al Plan vigente y teniendo en cuenta que los viajes generados por la zona 4.1, los
empleados del Parque Warner y los servicios de mantenimiento se canalizan a través de la glorieta
situada en la M-301, se consideran dos escenarios:
e Escenario 1.A: el acceso/dispersidn de los viajes generados por la zona 5, préxima al poligono
Aimayr, se canalizan a través de la glorieta que enlaza la M-506 y la M-841
e Escenario 1.B: el acceso/dispersién de los viajes generados por la zona 5 se reparten entre la
glorieta que enlaza la M-506 y la M-841 y viario interno que una dicha zona con la M-841.
Dicho enlace no es objeto del presente estudio, al encontrarse pendiente de formulacion de
un planeamiento de desarrollo en el que debe ordenarse pormenorizadamente esta zona 5.
La distribucién de los viajes generados se realiza atendiendo al porcentaje de IMD que presentan las

horas punta en las estaciones de aforo préoximas al ambito, segln se recoge en la siguiente figura
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Figura 24. % horas punta en relacién con la IMD total
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Una vez establecido el nimero de vehiculos por hora punta, atendiendo a los valores que presentan
las estaciones de aforo proximas al ambito, se realiza el reparto de traficos atendiendo a la zonificacién
establecida y a los resultados obtenidos tras la modelizacidn de la situacién actual. Bajo estos criterios
se establece el siguiente reparto de traficos:
e HPM (7:00 — 8:00 horas): 6,5% IMD:
o Entran: 95,3%.
o Salen: 4,7%.
e HPT (15:00 - 16:00 horas): 7,1% IMD:
o Entran: 48,8%.
o Salen:51,2%.
e El 5% del trafico atraido por el Sector procederd de la M-301.
e El 15% del trafico atraido por el Sector procedera de la M-506 (Este), que enlaza también con
San Martin de la Vega.
e El 10% del trafico atraido por el Sector procederd de San Martin de la Vega.
e El 20% del trafico atraido por el Sector procederd de la M-307, que enlaza también con San
Martin de la Vega.
e El40% del tréfico atraido por el Sector procedera de la M-506 (Sur).

e El 10% del tréfico atraido por el sector procederd de la M-841.

En las siguientes tablas se muestran las matrices origen — destino y su distribuciéon en la red

modelizada.
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Tabla 15. Matriz O/D Escenario 1 HPM

1 2 3 4 5 6 \ 7 \ 8 \ 2.1 2.2 2.3 3 4.1 4.2 5 SIPS  Total
M-301 [0 4 21 5 10 18 17 22 14 20 17 40 7 9 22 7 232

¢/Andalucia 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3
VEWR([DY 37 1 0 14 22 40 40 57 41 61 51 119 21 26 66 20 665
San Martin de la Vega [EYE] 1 335 0 36 232 165 41 27 41 34 79 14 17 44 14 1403
VYA 153 1 59 20 0 93 92 90 54 81 68 158 28 34 88 27 | 1047
VEOY 147 2 62 26 28 0 136 | 167 | 109 | 163 | 136 | 317 56 68 177 54 | 1646
M-841 [PY 2 10 3 3 6 0 41 27 41 34 79 14 17 44 14 361

Warner [ 0 3 2 3 8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22

2.1 ! 0 2 1 3 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13

2.2 ! 0 3 2 4 8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20

2.3 I 0 3 2 3 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17

3 ) 0 6 4 8 16 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39

4.1 ) 0 1 1 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7

4.2 I 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8

5 ! 0 3 2 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22

I o 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
746 11 509 83 130 | 451 | 467 | 418 | 271 | 407 | 339 | 791 | 141 | 171 | 442 | 136 | 5514
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Figura 25. Distribucion HPM. Escenario 1A
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Figura 26. Distribucion HPM. Escenario 1B
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Tabla 16. Matriz O/D Escenario 1 HPMD

1 2 3 4 5 6 \ 7 \ 8 \ 2.1 2.2 2.3 3 4.1 4.2 5 SIPS  Total
M-301 1 149 | 296 | 106 | 234 | 114 16 8 11 9 22 4 5 12 4 991
c/Andalucia 0 0 2 1 1 1 1 0 0 0 0 0 9
M-506 (Este) X 1 0 40 77 152 62 37 23 34 28 66 12 14 37 11 621
San Martin de la Vega 4 0 23 0 8 53 15 24 15 23 19 44 8 10 25 8 279
VEWA 54 1 18 2 0 25 6 71 30 46 38 89 16 19 49 15 479
M-506 (Sur) [E! 1 70 166 84 0 65 149 61 91 76 177 31 38 99 30 | 1211
M-841 [ET0) 1 9 100 21 45 0 18 15 23 19 44 8 10 25 8 356
Warner [PI3 1 32 33 48 94 35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 269
2.1 0 24 16 32 64 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 160
2.2 V) 0 36 24 48 95 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 239
2.3 R 0 30 20 40 80 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 200
3 PE! 0 70 46 93 186 46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 464
4.1 0 12 8 16 33 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 81
4.2 I 0 15 10 20 40 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100
5 E 0 39 26 52 104 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 260
Ny 4 0 12 8 16 32 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80
276 6 539 | 797 | 662 | 1238 | 456 | 316 | 152 | 228 | 189 | 442 79 96 247 76 | 5799
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9.1.3.Escenario 2

En el escenario 2 se considera la zonificacién establecida la Modificacidon n21 del Plan Parcial vigente

de 1998, atendiendo a la cual se incorporan 11 zonas.

Tabla 17. Zonificacion simulacidén escenario 2

Zona Correspondencia

1 M-301

2 Camino Andalucia
3 M-506 (este)

4 San Martin de la Vega
5 M-307

6 M-506 — c/Aragdn
7 M-841

8 Parque Warner Madrid
9 AC1l.1

10 AC1.2

11 AC1.3

12 AC1l.4

13 AC2.1

14 AC2.2

15 AC2.3

16 AC3.1

17 AC3.2

18 5

19 SIPS

Atendiendo a la Modificacién n21 y teniendo en cuenta que los viajes generados por la zona 4.1, los
empleados del Parque Warner y los servicios de mantenimiento se canalizan a través de la glorieta
situada en la M-301, se consideran dos escenarios:

e Escenario 2.A: se descuenta del sector la incidencia de la zona 5, con 220.000 m? edificados,
gue se ordenard mediante un planeamiento de desarrollo en un momento posterior, y de la
zona SIPS (dotacional y equipamientos), con 54.000 m? edificados, debido a que su conexién
se realiza por el viario V1 (Zona 5). El resto del sector se considerara tal y como esta previsto
en la Modificacién 1, con acceso desde la M-506 y desde la M-301, en cuya glorieta se duplica

el carril de entrada desde el Norte.
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e Escenario 2.B: se incorporalaincidencia de la zona 5, canalizando los viajes generados a través
de la M-506; manteniendo la duplicacién del carril de entrada desde el Norte en la glorieta de

la M-301 del escenario 2.A.

La modelizacion de la red se realiza en base a los vehiculos por hora puntay a la distribuciéon de traficos,

los origenes y destinos de los viajes atendiendo a la zonificacién establecida.

El nimero de vehiculos por hora punta se realiza atendiendo a los valores que presentan las estaciones
de aforo préximas al ambito:
e HPM (7:00 — 8:00 horas): 6,5% IMD:
o Entran: 95,3%.
o Salen: 4,7%.
e HPT (15:00 — 16:00 horas): 7,7% IMD:
o Entran: 48,8%.
o Salen:51,2%.

El principal acceso al nuevo desarrollo es la glorieta situada en la interseccidn de las carreteras M-506
y M-841, presentandose como el punto mas conflictivo del viario. Por ello se realiza un estudio de
sensibilidad, analizando dos posibles distribuciones de trafico:
e Distribucion 1: el reparto de traficos se determina atendiendo a los resultados obtenidos tras
la modelizacidn de la situacion actual. Dichos resultados muestran el siguiente reparto:
o EI5% del tréfico atraido por el Sector procederd de la M-301.
o El 15% del tréfico atraido por el Sector procederd de la M-506 (Este), que enlaza
también con San Martin de la Vega.
o ElI'10% del trafico atraido por el Sector procedera de San Martin de la Vega.
o El20% del trafico atraido por el Sector procedera de la M-307, que enlaza también con
San Martin de la Vega.
o EI40% del trafico atraido por el Sector procedera de la M-506 (Sur).
o EI10% del trafico atraido por el sector procederd de la M-841.
Esta distribucidon supone un reparto equitativo entre los polos generadores, con el 50% del
trafico cuyo origen/destino es Madrid y la zona oeste, a través de la M-506 (sur) y la M-841; y
el 50% restante corresponde a las localidades que acceden al ambito por la M-506 (Este) y la

M-301.
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e Distribucion 2: se otorga mayor peso al trafico procedente de Madrid, canalizado

principalmente por la M-506.

O

O

El 5% del trafico atraido por el Sector procederd de la M-301.

El 10% del tréfico atraido por el Sector procedera de la M-506 (Este), que enlaza
también con San Martin de la Vega.

El 5% del trafico atraido por el Sector procederd de San Martin de la Vega.

El 10% del trafico atraido por el Sector procedera de la M-307, que enlaza también con
San Martin de la Vega.

El 60% del trafico atraido por el Sector procedera de la M-506 (Sur).

El 10% del trafico atraido por el sector procedera de la M-841.

9.1.3.1.Escenario 2A

En las siguientes tablas se muestran las matrices origen-destino de las dos distribuciones de trafico

establecidas su distribucién en la red modelizada para el escenario 2A. Escenario en el cual se

descuenta del sector la incidencia de la zona 5, con 220.000 m? edificados, que se ordenard mediante

un planeamiento de desarrollo en un momento posterior, y de la zona SIPS (dotacional y

equipamientos), con 54.000 m? edificados, debido a que su conexidn se realiza por el viario V1 (Zona

5). El resto del sector se considerara tal y como esta previsto en la Modificacién 1, con acceso desde la

M-506 y desde la M-301, en cuya glorieta se duplica el carril de entrada desde el Norte.
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Tabla 18. Distribucidn 1. Matriz O/D Escenario 2.A HPM

1 2 3 4 5 6 7 ‘ 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 Total

M-301 0 4 21 5 10 18 17 6 1 1 8 4 15 7 9 136
c/Andalucia 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3

M-506 (Este) KU 1 0 14 22 40 40 9 4 14 3 13 23 12 46 21 26 374

San Martin de la Vega JEYE] 1 335 0 36 232 165 9 2 9 2 9 16 8 30 14 17 1209

\YECloyl 153 1 59 20 0 93 92 27 5 18 4 17 31 16 61 28 34 659

M-506 (Sur) %Y 2 62 26 28 0 136 40 10 36 9 34 63 33 122 56 68 870

M-841 Y} 2 10 3 3 6 0 9 2 9 2 9 16 8 30 14 17 167
Warner 1 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
AC1l1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
AC1.2 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
AC13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
AC14 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
AC2.1 0 0 1 1 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
AC2.2 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
AC23 1 0 2 2 3 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
AC3.1 0 0 1 1 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
AC3.2 0 0 1 1 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8

741 11 495 74 111 413 457 101 25 90 22 85 156 82 305 141 171 | 3479
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Figura 29. Distribucién 1 HPM. Escenario 2.A
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Tabla 19. Distribucidn 2. Matriz O/D Escenario 2.A HPM

1 2 3 4 5 6 7 ‘ 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 Total

M-301 0 4 21 5 10 18 17 6 1 5 1 4 8 4 15 7 9 136
c/Andalucia 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3

M-506 (Este) KU 1 0 14 22 40 40 9 2 9 2 9 16 8 30 14 17 321

San Martin de la Vega JEYE] 1 335 0 36 232 165 9 1 5 1 4 8 4 15 7 9 1156

\VEelorl 153 1 59 20 0 93 92 27 2 9 2 9 16 8 30 14 17 552

\ECTNNIN 147 2 62 26 28 0 136 40 15 54 13 51 94 49 183 84 103 1086

M-841 Y} 2 10 3 3 6 0 9 2 9 2 9 16 8 30 14 17 167
Warner 1 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
AC1l1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
AC1.2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
AC1.3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
AC14 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
AC21 0 0 1 0 1 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
AC2.2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
AC2.3 1 0 2 1 2 9 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
AC3.1 0 0 1 0 1 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
AC3.2 0 0 1 0 1 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8

741 11 492 71 105 424 457 101 25 90 22 85 156 82 305 141 171 | 3479

Memoria 60



Estudio de Movilidad. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

Figura 30. Distribucién 2 HPM. Escenario 2.A
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Tabla 20. Distribucion 1. Matriz O/D Escenario 2.A HPMD

1 2 3 4 ) 6 7 ‘ 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 Total
M-301 0 1 149 296 106 234 114 7 1 1 2 937
¢/Andalucia 3 0 0 2 1 1 1 1 0 0 0 0 0 9
M-506 (Este) Y 1 0 40 77 152 62 10 2 2 13 7 26 12 14 460
San Martin de la Vega 4 0 23 0 8 53 15 6 1 1 9 5 17 8 10 169
VEhyA 54 1 18 2 0 25 6 36 3 10 2 10 17 9 34 16 19 262
M-506 (Sur) [EE; 1 70 166 84 0 65 78 5 20 5 19 35 18 68 31 38 777
VEYEN 10 1 9 100 21 45 0 1 1 5 1 5 9 5 17 8 10 247
Wea 17 1 4 14 11 20 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84
AC1.1 1 0 2 1 3 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
AC1.2 3 0 8 5 11 21 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
AC1.3 1 0 2 1 3 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
AC1.4 2 0 7 5 10 20 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
AC2.1 5 0 14 9 18 37 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 92
AC2.2 2 0 7 5 10 19 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
AC2.3 9 0 27 18 36 71 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 179
AC3.1 4 0 12 8 16 33 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82
AC3.2 5 0 15 10 20 40 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101
220 5 368 684 433 782 343 140 14 51 12 48 87 46 170 79 96 3576
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Tabla 21. Distribucion 2. Matriz O/D Escenario 2.A HPMD

1 2 3 4 5 6 7 ‘ 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 Total
M-301 1 149 296 106 234 114 7 1 3 1 2 4 2 4 937
c/Andalucia 3 0 0 2 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 9
M-506 (Este) AU 1 0 40 77 152 62 10 1 5 1 5 9 5 17 8 10 430
San Martin de la Vega 4 0 23 0 8 53 15 6 1 3 1 2 4 2 9 4 5 138
\VEC{oyl 54 1 18 2 0 25 6 36 1 5 1 5 9 5 17 8 10 202
M-506 (Sur) RE 1 70 166 84 0 65 78 8 30 7 29 52 27 102 47 57 898
M-841 gty 1 9 100 21 45 0 1 1 5 1 5 9 5 17 8 10 247
WEIGEE 17 1 4 14 11 20 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84
AC1l1 1 0 1 1 1 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
AC1.2 3 0 5 3 5 32 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
AC1.3 1 0 1 1 1 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
AC14 2 0 5 2 5 30 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
AC21 5 0 9 5 9 55 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 92
AC2.2 2 0 5 2 5 29 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
AC23 9 0 18 9 18 107 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 179
AC3.1 4 0 8 4 8 49 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82
AC3.2 5 0 10 5 10 61 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101
220 5 337 652 369 909 343 140 14 51 12 48 87 46 170 79 96 3576
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Figura 32. Distribucién 2 HPMD. Escenario 2.A
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9.1.3.2.Escenario 2B

En las siguientes tablas se muestran las matrices origen-destino de las dos distribuciones de trafico
establecidas su distribucidn en la red modelizada para el escenario 2B. Escenario en el cual se incorpora
la incidencia de la zona 5, canalizando los viajes generados a través de la M-506; manteniendo la

duplicacidn del carril de entrada desde el Norte en la glorieta de la M-301 del escenario 2.A.
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Tabla 22. Distribucidn 1. Matriz O/D Escenario 2.B HPM

11 12 13 14 15 16 17 18 19  Total
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Figura 33. Distribucién 1 HPM. Escenario 2B

i

: .
i CAT T
’

~

Z .\ N ens BN
@ Opstilg sonlbaios 3

Memoria 68



Estudio de Movilidad. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

Tabla 23. Distribucidn 2. Matriz O/D Escenario 2.B HPM

11 12 13 14 15 16 17 18 19  Total
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Figura 34. Distribucién 2 HPM. Escenario 2.A
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Tabla 24. Distribucidn 1. Matriz O/D Escenario 2.B HPMD

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19  Total

M-301 1 149 296 106 234 114 7 1 1 2 4 2 4 5 12 4 953
¢/Andalucia 0 0 2 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 9

M-506 (Este) 1 0 40 77 152 62 10 2 2 13 7 26 12 14 37 11 509
San Martin de la Vega 0 23 0 8 53 15 6 1 5 1 5 9 5 17 8 10 25 8 201

M-307 1 18 2 0 25 6 36 3 10 2 10 17 9 34 16 19 49 15 327

M-506 (Sur) 1 70 166 84 0 65 78 5 20 5 19 35 18 68 31 38 99 30 906

M-841 1 9 100 21 45 0 1 1 5 1 5 9 5 17 8 10 25 8 280
Warner 1 4 14 11 20 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84
AC1l1 0 2 1 3 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
AC1.2 0 8 5 11 21 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
AC1.3 0 2 1 3 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
AC14 0 7 5 10 20 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
AC21 0 14 9 18 37 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 92
AC2.2 0 7 5 10 19 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
AC23 0 27 18 36 71 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 179
AC3.1 0 12 8 16 33 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82
AC3.2 0 15 10 20 40 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101

5 0 39 26 52 104 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 260
SIPS 0 12 8 16 32 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80

5 419 | 718 | 501 | 918 | 377 | 140 14 51 12 48 87 46 170 79 96 247 76 | 4240
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Figura 35. Distribucién 1 HPMD. Escenario 2.B
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Tabla 25. Distribucidn 2. Matriz O/D Escenario 2.B HPMD

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19  Total

M-301 1 149 296 106 234 114 7 1 3 1 2 4 2 4 12 4 953
¢/Andalucia 0 0 2 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
M-506 (Este) 1 0 40 77 152 62 10 1 5 1 5 9 5 17 8 10 25 8 462
San Martin de la Vega 0 23 0 8 53 15 6 1 3 1 2 4 2 9 4 5 12 4 155

M-307 1 18 2 0 25 6 36 1 5 1 5 9 5 17 8 10 25 8 234

M-506 (Sur) 1 70 166 84 0 65 78 8 30 7 29 52 27 102 47 57 148 46 | 1092

M-841 1 9 100 21 45 0 1 1 5 1 5 9 5 17 8 10 25 8 280
Warner 1 4 14 11 20 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84
AC1l1 0 1 1 1 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
AC1.2 0 5 3 5 32 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
AC1.3 0 1 1 1 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
AC14 0 5 2 5 30 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
AC21 0 9 5 9 55 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 92
AC2.2 0 5 2 5 29 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
AC23 0 18 9 18 107 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 179
AC3.1 0 8 4 8 49 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82
AC3.2 0 10 5 10 61 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101

5 0 26 13 26 156 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 260
SIPS 0 8 4 8 48 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80

5 371 | 669 | 403 | 1112 | 377 | 140 14 51 12 48 87 46 170 79 96 247 76 | 4240
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Figura 36. Distribucién 2 HPMD. Escenario 2.B

» | ¥ ‘ ~e <o oiSs Camino Andalucia
’l"' ‘ - : 3
AC.12 \
P | *% [AC.12] 7 ' .
PN = :
| £ / AC.3.1
- o Oci . -+
y \ y S ,
3 ]
Cag i
I
‘ 2] o : |
) / -\ /
i de Enlace o ) / \_
= &v

508

M-506 - C/Aragon 2o
o

b
o
B Upzn3lraaiilap sunirivulon > - R T Ty S M-307

ey,

Memoria 74



Estudio de Movilidad. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

9.2.Analisis del funcionamiento del viario de acceso al sector

La capacidad de una via, de manera técnica, se define como la maxima intensidad de trafico sostenida
durante un periodo de tiempo determinado bajo condiciones de via, trafico y sistemas de control del

mismo dados.

Mas coloquialmente, la capacidad de una calle o de una carretera, es el pardmetro que define el
maximo numero de vehiculos que pueden circular por esa via en un determinado periodo de tiempo,
y se suele expresar en vehiculos por hora. Por ejemplo, si la capacidad maxima de una calle son 1.500
vehiculos/hora, quiere decir que es el maximo numero de vehiculos que pueden pasar por una

determinada calle a lo largo de una hora.

La capacidad de la via depende de numerosos factores, aunque los mds importantes son la velocidad
a la que se permita circular y el numero de carriles. A mayor velocidad, y mayor numero de carriles,

mayor capacidad de la via.

Conocida la capacidad de la via, se define el nivel de servicio como una forma de caracterizar la
congestion de la via. Los niveles de servicio se caracterizan con un cédigo de letras que va desde la “A”

(nivel de servicio muy bueno) hasta “F” (trafico muy congestionado).
Asi, si el trafico que circula por la via es muy inferior a la capacidad, no habra congestién y el nivel de
servicio sera bueno (“A”). Si el trafico que circula por la via es similar a la capacidad de la via, el nivel

de congestion serd elevado y el nivel de servicio serda malo (“F”).

Los niveles de servicio tienen la descripcidn cualitativa descrita recogida en la siguiente figura 38.
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Figura 37. Niveles de servicio

CONDIGONES DE FLUIO DESCRIPQON DE QRCULACION

Alta calidad de serviclo, El tréfico fluye libremente con poca o
ninguna restriccion de velocidad o maniobra.

El trifico es estable y fluye ibremente. La capacidad de maniobra
se encuentra tan solo levemente restringida.

Se mantiene en zona estable, perc muchos conductores empiezan
a sentir restricciones en su libertad para sefeccionar su propia
velocidad, v la libertad de maniobra esta restringida. Los
conductores deben ser mas cuidadosos en los cambios de carril.

Demoras minimas

La velocidad disminuye ligeramente y aumenta la densidad. La
libertad de manlcbra se encuentra notablemente limitada,

Demoras minimas

Proximidad de los vehiculos entre si, con poco espaclo para
maniobras. La comodidad de los conductores es escasa.

Datwaras sigriicathom

Trafico muy congestionado con atascos, especialments en areas
donde los vehiculos confluyen.

9.2.1.Metodologia

Para el analisis del funcionamiento de las intersecciones se ha utilizado la aplicacién de analisis SIDRA

INTERSECTION.

En el presente apartado se expone la metodologia seguida para la determinacién de los niveles de

servicio y la capacidad en una interseccién genérica.

La capacidad de una interseccion se define como la méxima intensidad de tréafico sostenida durante
un periodo de tiempo determinado bajo condiciones de via, trafico y sistemas de control del mismo

dados.
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SIDRA INTERSECTION calcula la capacidad de cada carril de aproximacién a la interseccién por separado
y después suma cada una de las capacidades por carril para obtener la capacidad por movimiento. De
este modo se tienen en cuenta posibles pérdidas de la capacidad originadas por infrautilizacién de
algun carril y obtiene el mayor grado de saturacidn de los carriles para cada uno de los movimientos.
Para intersecciones semaforizadas con dos fases abiertas, las capacidades se estiman para cada uno

de las fases por separado.

El modelo de calculo transforma intensidades de llegada a la interseccion en intensidades de salida a
través de un proceso de control que varia en funcién del tipo de intersecciéon (semaforizada, no
semaforizada; regulada por stops, cedas el paso, etc.). Ese proceso crea ciclos de parada y puesta en
marcha, que resultan en formacién de colas. El control de estos ciclos es ejercido bien por las fases
abierta y cerrada, en caso de intersecciones semaforizadas, o por la falta de disponibilidad de huecos

en el flujo de trafico opuesto, en el caso de intersecciones no semaforizadas.

La ecuacién bdsica para el cdlculo de la capacidad de una interseccién es:

Q=52

C

Siendo:

s = Intensidad de trafico en condiciones de saturacion (veh/h).
g = tiempo efectivo en fase abierta (seg).

c = tiempo total del ciclo abierto-cerrado (seg).

La aplicacion estima la intensidad de trafico en condiciones de saturacién para una interseccion y
geometria de la misma dadas empleando una intensidad de trafico en condiciones de saturacion basica
y ajustandola mediante varios factores incluyendo composicién del trafico (intensidades de giro a
izquierda y derecha, e intensidad de vehiculos que no efecttdan ningun giro, proporcion de vehiculos
pesadosy ligeros), anchura de carril, inclinacidn de la pendiente, radio de giro, trafico peatonal, parking

y autobuses.

El modelo de capacidad empleado para intersecciones no semaforizadas, en las que el conductor
decide si un hueco en el flujo de trafico opuesto es suficiente para su puesta en marcha, estima la
proporcién de huecos aceptables “u”, lo que es equivalente al ratio de fase abierta de los semaforos
(denominado g/c en la ecuacién anterior). Para intersecciones no semaforizadas existe un minimo de

la capacidad dado por el menor valor entre la intensidad del trafico de llegada a la interseccion (g a) y
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el minimo nimero de vehiculos que pueden entrar en el flujo de trafico opuesto en una interseccién

semaforizada.

Para el calculo de colas se emplea el método “the back of the queue”. “The back of the queue” es la
maxima longitud de cola en cada ciclo. Estos valores de las colas se estiman para el percentil 95, es
decir, que solo un 5% de las colas podrian superar el valor determinado. Para determinar la longitud
de la cola el programa emplea el tiempo de bloqueo, tiempo durante el cual el flujo interior de la
glorieta no permite el acceso de vehiculos en la entrada, y el valor de la intensidad de llegada a la
interseccién, determinando el nimero de vehiculos en cola en cada carril. A partir del nimero de
vehiculos en cola, el porcentaje de pesados, y unas longitudes tipo para vehiculos ligeros y pesados

dadas por defecto por el programa, se determina la longitud de la cola en metros.

Para el cdlculo de los niveles de servicio se ha empleado el criterio del Manual de Capacidad de
Carreteras, en su versién del afio 2010 (HCM 2010), valorando las demoras en cada carril de entrada a

la glorieta a partir de la siguiente correspondencia:

Tabla 26.Nivel de servicio en funcion de la demora media. HCM 2010

Demora Media (s/veh) Ratio V/C<=1,0 Ratio V/C>1,0
0-10 A F
>10-15 B F
>15-25 C F
>25-35 D F
>35-50 E F
>50 (demanda excede la capacidad) F F

9.2.2.Impacto en el trafico. Niveles de servicio

Los obtenidos de los niveles de servicio y el reparto de tréfico en las glorietas se presentan en el Anejo

2 del presente documento.
La situacion actual presenta buenos niveles de servicio en la glorieta 1 y aceptables en la glorieta 2.
La distribucidn establecida por el Plan Parcial Vigente de 1998 empeora los niveles de servicio, desde

un nivel de servicio A, en la situacion actual, hasta un nivel F, en ambas intersecciones, en las dos horas

punta analizadas.
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La Modificacion n21 supone una flexibilizacidn del régimen de los usos pormenorizados, una
distribucidn de la superficie edificable entre diversas zonas del ambito, una duplicacidn del carril de
entrada desde el Norte (M-301) en la glorieta 2 y la puesta en servicio del viario interno que permite
la conexién con el desarrollo desde la M-301, disponiendo, por tanto, de dos entradas al sector. Estas

variaciones respecto al Plan Parcial Vigente de 1998 producen que la afeccidn al viario sea menor.

En la siguiente tabla se recogen los niveles de servicio obtenidos en las dos glorietas analizadas.

Tabla 27.Nivel de servicio Escenario 1 Glorieta 1 (M-506) y Glorieta 2 (M-301)

Glorieta 1 Glorieta 2

Escenarios — 77—
Escenario 0 Situacioén Actual A A C C
Escenario 1.B. Plan Parcial Vigente, de 1998, con el viario actual F F E F

Plan Parcial Vigente de 1998, incorporando un acceso a la Zona
Escenario 1.A 5, que se ordenard mediante un planeamiento de desarrollo F F F F
en un momento posterior, desde la M-841

Modificacion n91, habilitando el viario interno al desarrollo
que permite el acceso desde la glorieta de la M-301,

E io 2.A . . . . B A C B
scenario disponiendo de dos carriles de entrada desde el norte, sin
considerar la Zona 5
Escenario 2.B Incorporando la Zona 5 al escenario 2.A C B C B

La glorieta 2 (M-301) mejora los niveles de servicio en hora punta del medio dia respecto a la situacién
actual debido a la duplicacién del carril de entrada desde el Norte, permitiendo una circulacién mas
fluida al principal movimiento dentro de la glorieta, es decir, a aquellos vehiculos que contintan por la

M-301.

El estudio de sensibilidad realizado para caracterizar la distribucién del trafico no produce afeccion a
los niveles de servicio de la glorieta, la diferencia entre ambos radica en el trafico cuyo origen/destino

es San Martin de la Vega,

En la glorieta 1, considerando las zonas ordenadas por la Modificacién n21, se modifica el nivel de
servicio en hora punta de la mafiana, obteniéndose nivel de servicio B para las dos distribuciones de

trafico consideradas.

La Zona 5, con 220.000 m2 edificados, que se ordenara mediante un planeamiento de desarrollo en

un momento posterior, produce que el nivel de servicio sea C en hora punta de la manana y B en hora

Memoria 79



Estudio de Movilidad. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

punta de la manana. El desarrollo de esta Zona 5 empeorarad los niveles de servicios, aunque en ambos

casos los niveles de servicio obtenidos son aceptables, con un tréfico estable.

La diferencia entre ambas distribuciones reside en el trafico que accede al desarrollo desde la M-506

Este, variando el nivel de servicio en el carril derecho de circulacidn de C a A al canalizar mayor trafico

la M-506 Sur, procedente de Madrid, en detrimento de los polos generadores situados al Este del

desarrollo, en hora punta de la mafiana. Incorporando la Zona 5 en el andlisis los resultados obtenidos

son similares, pasando de C a B.

Tabla 28.Distribuciones de trafico

Zona Este
M-506 Sur M-301 Norte M-506 Este — M-301 Sur
Distribucion 1 10% 40% 5% 45%
Distribucion 2 10% 60% 5% 35%
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Figura 38. Niveles de servicio glorieta 1, Escenario 2A HPM

Distribucion 1 Distribucién 2
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Figura 39. Niveles de servicio glorieta 1, Escenario 2B HPM

Distribucién 1 Distribucién 2
Approaches - i
Southeast Mortheast Morthwest  Southwest Inlsrsection T ¥ Appmacnes Intersection
LOS D A A A C Los c ' A A : A c

Memoria 82



Estudio de Movilidad. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

10.

Analisis de las necesidades de transporte publico

En el presente apartado se analizan las necesidades de transporte publico asociadas a los nuevos

desarrollos.

10.1.Analisis de la oferta y demanda de transporte publico actual

El primer paso serd caracterizar la oferta y demanda actual de transporte publico en el entorno, para

evaluar cdmo es necesario complementarla cuando los nuevos desarrollos vayan entrando en carga.

10.1.1.Analisis de la oferta actual

Al municipio de San Martin de la Vega llegan 7 lineas de autobus interurbano, 6 diurnas y 1 nocturna,

gue recorren el municipio, procedentes de Aranjuez, Madrid, Pinto, Valdemoro, Villaconejos, Titulcia

y Colmenar de Oreja y que forman parte de la concesién VCM-301 Madrid-Valdelaguna-San Martin de

la Vega.

Tabla 29. Lineas interurbanas en San Martin de la Vega

Denominacion

Destino

Tipo

Longitud
(km)

Ida/Vuelta

Viario de
acceso
municipio

Aranjuez- Ciempozuelos- San . San Martin de la . I: 36
410 Martin de la Vega Aranjuez Vega Diurna V: 36 M-506 este
Madrid (Villaverde Bajo Cruce) | Madrid (Villaverde San Martin de la . I: 25,75
12 , . D -841
4 San Martin de la Vega Bajo Cruce) Vega lurna V: 25,75 M-841 oeste
413 Pinto (FFCC) — San Martin de la Pinto (FFCC) San Martin de la Diurna 1:18,3 A-4y M-506
Vega Vega V: 16
Madrid (Villaverde Bajo Cruce) | Madrid (Villaverde | C.P. Madrid Ill (San . 1:22,3
414 C.P. Madrid Ill Bajo Cruce) Martin de laVega) | DM@ | vigp3 | AAYMBAL
Madrid (Villaverde Bajo Madrid (Villaverde . . . 1:47,7
1 D -301
415 Cruce)- Villaconejos Bajo Cruce) Villaconejos lurna V:47,9 M-30
Valdemor9 (Hc.)Spltal)_ 5:M. del Valdemoro . . 1:28,3 M-423 y M-
416 a Vega- Titulcia- Colmenar de . Colmenar de Oreja Diurna
. (Hospital) V:25,2 506
Oreja
Madrid (Atocha)-San Martin . San Martin de la 1:39,9
N403 de la Vega Madrid (Atocha) Vega Nocturna V:39.9 A-4y M-841

Tres de las lineas diurnas y la linea nocturna tienen conexién directa con Madrid, a través de Villaverde

Bajo Cruce en el caso de las lineas diurnas y de Atocha en el caso de la linea nocturna; otra de las lineas
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tiene conexién con Aranjuez y Ciempozuelos, otra con Pinto y otra con el Hospital de Valdemoro,

Titulcia, Chinchén, y Colmenar de Oreja o con el Centro Penitenciario Madrid Il de Valdemoro.

Las caracteristicas de dichas lineas en cuanto a oferta son:

Tabla 30. Horario de servicio lineas interurbanas. San Martin de la Vega. Laborables de L-V

Denominacion

Hora de Inicio
Ida/Vuelta

laborables
lunes a viernes

Hora de Fin

Ida/Vuelta

laborables
lunes a viernes

Amplitud Horaria
Ida /Vuelta
laborables

lunes a viernes

a1p | Araniuez C'emplzz\‘/‘:;s' San Martin de 8:00/7:00 19:15/18:00 11:15/11:00
Madrid (Villaverde Bajo Cruce) San 6:10/5:30 00:15/23:00 ) .
412 Martin de la Vega 6:10/5:30* 1:15/00:15* 18:05/17:30
. , 5:45/5:10** 20:45/20:00** 15:00/14:50**
413 Pinto (FFCC) — San Martin de la Vega 5:45/5:10%** 23:50/0:15%** 18:05/19:00%**
414 Madrid (Villaverde Bajo Cruce) C.P. i i i
Madrid Ill
415 Madrid (villaverde Bajo Cruce)- 8:30/6:00 22:30/21:00 14:00/15:00
Villaconejos
Valdemoro (Hospital)- S.M. del a Vega- . . . . ) .
416 Titulcia- Colmenar de Oreja 7:45/6:55 20:30/20:00 12:45/13:05
N403 Madrid (Atocha)-San Martin de la Vega 2:20/1:00 5:00/3:40 2:40/2:40

*Agosto; ** Parque de ocio cerrado; *** Parque de ocio abierto

Tabla 31. Horario de servicio lineas interurbanas. San Martin de la Vega. Sdbados Laborables

Denominacion

Hora de Inicio
Ida/Vuelta

Hora de Fin
Ida/Vuelta

Amplitud Horaria
Ida /Vuelta

Aranjuez- Ciempozuelos- San Martin de

sabados laborables

sabados laborables

sabados laborables

410 la Vega i ) )
Madrid (Villaverde Bajo Cruce) San . ) . . ) )
412 Martin de la Vega 6:45/6:00 1:00/0:00 18:15/18:00
. , 8:50/8:15** 22:15/21:30** 13:25/13:15**
1 —_
413 Pinto (FFCC) — San Martin de la Vega 8:50/8:15%+* 23:50/0:15%** 15:00/16:00***
414 Madrid (Villaverde Bajo Cruce) C.P. 7:15/8:00 17:30/16:45 10:15/8:45
Madrid Ill
415 Madrid (Villaverde Bajo Cruce)- 8:45/7:15 21:30/19:15 12:45/12:00
Villaconejos
Valdemoro (Hospital)- S.M. del a Vega- . ) . ) ) )
416 Titulcia- Colmenar de Oreja 8:45/7:50 20:30/19:00 11:45/11:10
N403 Madrid (Atocha)-San Martin de la Vega 2:20/1:00 5:00/3:40 2:40/2:40

** Parque de ocio cerrado; *** Parque de ocio abierto

Tabla 32. Horario de servicio lineas interurbanas. San Martin de la Vega. Domingos y Festivos

Denominacion

Hora de Inicio

Ida/Vuelta

domingos y festivos

Hora de Fin
Ida/Vuelta

domingos y festivos

Amplitud Horaria
Ida /Vuelta

domingos y festivos

Aranjuez- Ciempozuelos- San Martin de

410 la Vega i ) )
412 Madrid (Villaverde Bajo Cruce) San 7:45/6:30 0:00/23:45 17:00/17:15
Martin de la Vega
. . 8:50/8:15** 22:15/21:30** 13:25/13:15**
413 Pinto (FFCC) — San Martin de la Vega 8:50/8:15%** 23:50/0:15%** 15:00/16:00***
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Hora de Inicio Hora de Fin Amplitud Horaria
Denominacién Ida/Vuelta Ida/Vuelta Ida /Vuelta
domingos y festivos domingos y festivos domingos y festivos
414 Madrid (Villaverde Bajo Cruce) C.P. 7:15/8:00 17:30/16:45 10:15/8:45
Madrid Ill
415 Madrid (villaverde Bajo Cruce)- 8:45/7:15 21:30/19:15 12:45/12:00
Villaconejos
Valdemoro (Hospital)- S.M. del a Vega- . ) . ) ) .
416 Titulcia- Colmenar de Oreja 8:45/7:50 20:30/19:00 11:45/11:10
N403 Madrid (Atocha)-San Martin de la Vega 2:20/1:00 5:00/3:40 2:40/2:40

** Parque de ocio cerrado; *** Parque de ocio abierto

Tabla 33. Expediciones diarias e intervalo de paso de lineas interurbanas. San Martin de la Vega.

Expediciones Frecuencia | Expediciones  Frecuencia Expediciones Frecuencia
Linea Denominacién Ida/Vuelta media Ida/Vuelta media Ida/Vuelta media
laborables laborables sabados sabados domingosy  domingos y
L-V L-V laborables laborables festivos festivos
Aranjuez-
410 Ciempozuelos- San 5/5 1:45-4:45 - - - -
Martin de la Vega
Madrid (Villaverde , 46/50 0:15-0:45
412 | Bajo Cruce) San Martin 42/40* 0:15-1:00* 24/23 0:30-1:00 18/18 0:30-1:00
de la Vega
413 Pinto (FFCC) — San 12/12** 1:00-1:15** 10/10** 1:00-2:45** 10/10** 1:00-2:45**
Martin de la Vega 20/20*** 0:20-1:30%** 17/17*** 0:45-1:30%** 17/17%** 0:45-1:30%**
Madrid (Villaverde
414 Bajo Cruce) C.P. - - 6/5 1:30-3:00 6/5 1:30-3:00
Madrid Ill
Madrid (Villaverde
415 Bajo Cruce)- 6/5 2:00-5:30 4/4 3:30-5:30 4/4 3:30-5:30
Villaconejos
Valdemoro (Hospital)-
S.M. del a Vega-
416 Titulcia- Colmenar de 10/10 1:00-1:30 7/7 1:30-2:30 7/7 1:30-2:30
Oreja
Madrid (Atocha)-San ) . .
N403 Martin de la Vega 2/2 2:40 2/2 2:40 2/2 2:40

*Agosto; ** Parque de ocio cerrado; *** Parque de ocio abierto

De entre las lineas que dan servicio a San Martin de la Vega dan servicio al Parque Tematico de la

Warner las lineas 410, 412, 413, 414 y la N403.

e Linea 410, que conecta Aranjuez y Ciempozuelos con San Martin de la Vega, tiene una longitud

de 36 kildmetros por sentido, funciona de lunes a viernes laborables realizando un total de 5

expediciones por sentido con una amplitud horaria maxima de 11:15 entre las 8:00 y las 19:15

en sentido al parque temdtico y entre las 7:00 y las 18:00 en sentido Aranjuez, con un intervalo

de paso que varia entre 1:45 horas y 4:45

horas.
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Figura 40. Recorrido de la linea 410 en San Martin de la Vega
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e Linea 412, que conecta Madrid con San Martin de la Vega, realiza cuatro itinerarios diferentes
con un total de 46 expediciones en sentido San Martin de la Vega y con 50 expediciones en
sentido Madrid. Esta operativa todos los dias del afio con una amplitud horaria distinta en
funcién del tipo de dia (las expediciones se ven reducidas los dias laborables de lunes a viernes
del mes de agosto, los sabados laborables y los domingos y festivos hasta 42/40, 24/26 y 18/18
expediciones por sentido respectivamente).

Si bien, hay que resaltar que en la actualidad no todas las expediciones llegan hasta parque
tematico, (parada intermedia entre el Poligono Aimayr y San Cristdbal) y que en funcién del
sentido de la linea estas se realizan en periodo de mafana (para el sentido San Martin de la
Vega) o en periodo de tarde-noche (en sentido Madrid).

El nimero de expediciones que se realizan hasta el parque temdtico o hasta el ambito de
estudio por sentido, asciende a 12 los dias laborables de lunes a viernes del 1 de septiembre
al 31 de julio, 16 para los dias laborables de lunes a viernes del mes de agosto, de las cuales 5
terminan en el parque tematico, 6 expediciones los sdbados laborables y 7 los domingos y

festivos
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Ademas, se realiza una expedicion en sentido al parque tematico los dias laborables de lunes
a viernes y los sabados laborables con parada en el acceso para los trabajadores al centro de
ocio a primera hora de la mafiana.

El intervalo de paso de las expediciones de esta linea varia entre 0:15 y 1:00 hora para los dias
laborables de lunes a viernes, 0:30-1:00 hora para los sabados laborables y domingos vy
festivos. Si bien, el intervalo de paso de las expediciones que llegan hasta el parque tematico
es de 0:30 horas en dia laborable de lunes a viernes y de 1:00 horas los sdbados laborables,

domingos y festivos.

Figura 41. Recorrido de la linea 412 en San Martin de la Vega
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e Linea 413, que conecta la estacion de ferrocarril de Pinto con San Martin de la Vega, tiene
distintas caracteristicas de oferta en funcion de la tipologia de dia y de si el parque de ocio esta
abierto o cerrado. La longitud de dicha linea es de 18,3 o de 16 kildbmetros en funcion del
sentido.

En el caso de que el parque de ocio esté cerrado, esta linea realiza un total de 12 expediciones
por sentido los laborables de lunes a viernes y 10 expediciones por sentido los sabados

laborables, domingos y festivos. Cuenta con una amplitud horaria de 15:00 horas los
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laborables de lunes a viernes y de 13:25 horas los sabados laborables, domingos y festivos
siendo el intervalo medio de paso de 1:00-1:15 horas los dias laborables de lunes a viernes y
de 1:00-2:45 horas los sdbados laborables, domingos y festivos.

En el caso de que el parque tematico esté abierto, esta linea realiza un total de 20 expediciones
por sentido los laborables de lunes a viernes y 17 expediciones por sentido los sabados
laborables, domingos y festivos. Cuenta con una amplitud horaria de 19:00 horas los
laborables de lunes a viernes y de 16:00 horas los sabados laborables, domingos y festivos
siendo el intervalo medio de paso de 0:20-1:30 horas los dias laborables de lunes a viernes y
de 0:45-1:30 horas los sdbados laborables, domingos y festivos.

Ademas, los dias que el parque de ocio esta abierto, la linea realiza diferentes itinerarios que
pasan por el parque tematico o que llegan solamente hasta el en funcién del horario de cierre

del mismo.

Figura 42. Recorrido de la linea 413 en San Martin de la Vega
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e Linea 414, que conecta Madrid con el Centro Penitenciario Madrid Il de Valdemoro para lo
que recorre una longitud de 22,3 kildbmetros por sentido. Esta linea funciona tan solo los

sabados laborables, los domingos y los festivos, realizando un total de 5 expediciones en
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sentido al centro penitenciario y 6 en sentido Madrid, con una amplitud horaria de 10:15 y

8:45 horas respectivamente. El intervalo de paso varia entre 1:30 y las 3:00 horas.
Durante su recorrido realiza dos expediciones por sentido al parque de ocio en sentido al

centro penitenciario, pero no en sentido Madrid con un intervalo de paso de 2:15 horas.

Figura 43. Recorrido de la linea 414 en San Martin de la Vega
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Ademas de estas cuatro lineas diurnas y la linea nocturna que dan servicio al dmbito de estudio a través
de las paradas situadas en el Parque Tematico de la Warner, tanto para visitantes del centro de ocio

como para trabajadores, existe una parada en la M-841, que sirve al Poligono Aimayr hasta la que

también llega la linea la linea 412 descrita anteriormente y la linea nocturna N-403.

La linea nocturna N403, que une Madrid con San Martin de la Vega a través de Atocha, realiza un total
de dos expediciones por sentido todos los dias del afio con una frecuencia de 2:40 horas entre cada
uno de los servicios y donde la expedicién de la 1:00 en sentido Madrid realiza parada en el Parque

Tematico los dias que este esta abierto.

Por tanto la oferta de las lineas que dan servicio al dmbito de estudio sera la siguiente:

89
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Tabla 34. Oferta de servicio de las lineas interurbanas que dan servicio al dmbito de estudio.

Expediciones Expediciones Expediciones
Denominacién Longitud Ida/Vuelta Intervalo Ida/Vuelta Intervalo Ida/Vuelta Intervalo Observaciones
Ida/Vuelta (km) laborables de de paso sabados de paso domingos y de paso
lunes a viernes laborables festivos
Aranjuez- Ciempozuelos- San 1:2:15/1:45 .
410 Martin de la Vega 36/36 3/3 V:1:45/4:45 Solo de lunes a viernes laborables.
412 Madrid (Villaverde Bajo Cruce) 32,05/32,45 10/12 1:0:30/0:45 5/10 1:0:45/1:00 6/8 1:1:00 Sentido ida solo en horario de mafiana
San Martin de la Vega 31,35/0* 1/0 * V:0:15/1:15 1/0* V:0:45/1:15 1/0* V:1:00/1:45 | Sentido vuela solo en horario de tarde.
Tiene diferentes horarios de fin de servicio
Pinto (FFCC) — San Martin de la 1:0:40/1:30 1:0:20/1:00 1:0:20/1:00 | en las expediciones desde el parque
413 Vega 18,3/18,3 13/12 V:0:30/1:30 13/12 V:0:30/1:30 13/12 V:0:30/1:30 | tematico en funcidn de la hora de cierre
del parque de ocio.
Solo funciona sabados laborables,
Madrid (Villaverde Bajo Cruce) . . domingos y festivos en sentido hacia el
414 C.P. Madrid 1l 22,3/22,3 ) ) 2/0 1:1:30 2/0 1:1:30 centro penitenciario en horario de
mafana.
N403 Madrid (Ato;h\e;i—gS:n Martin de 39,9/39,9 0/1 - 0/1 - 0/1 - Solo cuando el parque de ocio esta abierto.

*Acceso a trabajadores

Memoria 90



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

El resto de las lineas de caracter interurbano que conectan San Martin de la Vega con los municipios

de Madrid, Valdemoro y Colmenar de Oreja, son las lineas 415 y 416, que no dan servicio al dmbito de

estudio.

La linea 415, conecta Madrid con San Martin de la Vega hasta llegar a Villaconejos. Recorre
una longitud de 47,7 kildémetros por sentido, realizando 6/5 expediciones por sentido los dias
laborables de Lunes a Viernes y 4 expediciones por sentido los sdbados laborables, domingos
y festivos, con una amplitud horaria de 15:00 horas los dias laborables de lunes a viernes y de
12:45 horas los sabados laborables, domingos y festivos. El intervalo de paso entre
expediciones varia entre las 2:00-3:00 horas los dias laborables de lunes a viernes y entre las

3:00y las 5:00 horas los sdbados laborables, domingos y festivos.

Figura 44. Recorrido de la linea 415 en San Martin de la Vega
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e La linea 416, conecta el Hospital Infanta Elena de Valdemoro con San Martin de la Vega,
Ciempozuelos, Titulcia, Chinchdn y Colmenar de Oreja recorriendo 28,3 kildmetro o 25, 2
kilbmetros en sentido ida o vuelta respectivamente. Esta linea realiza un total de 10
expediciones por sentido de lunes a viernes laborables y 7 expediciones por sentido los
sabados laborables, domingos y festivos. Cuenta con una amplitud horaria de 13 horas de
lunes a viernes laborables y de 11 horas los sdbados laborables, domingos y festivos, donde el
intervalo de paso varia entre 1:00-1:30 horas los dias laborables de lunes a viernes y entre

1:30-2:30 los sabados laborables, domingos y festivos.

Figura 45. Recorrido de la linea 416 en San Martin de la Vega

™ 000 50 0 + 400 toren
T g K
A = J o w Jr €
e
/ = 5
- 4/
- / e == ~
-
Recorrido Linea 416 por San Martin de la Vega }‘ woran 4
Valdemoro (Hospital) - SM de la Vega-Titulcia-Colmenar de Oreja / ~— o~ 7
 Vimg - /
El  Porades ;‘ - 2 \</
) N
e lirvmrarios f - \
| ;
/ N

El acceso de las lineas procedentes de Madrid y que dan servicio al dmbito de estudio con paradas en
el Parque Tematico de la Warner o en el Poligono Aimayr se realizan por la A-4 y continuacion por la
M-841 (lineas 412, 414 y N403). En el caso de las lineas que proceden de los municipios de la zona sur
de la Comunidad de Madrid (Aranjuez, Ciempozuelos, Titulcia, Valdemoro o Pinto) el acceso por la

M506 y la A-4 (linea 413) o por | aM-506 desde el ntcleo de San Martin de la Vega (linea 410).
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Figura 46. Red de lineas de transporte publico interurbano en el ambito de estudio.
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Finalmente, y desde el punto de vista de la oferta cabe destacar la presencia de una linea de caracter
urbano, que recorre el nucleo de San Martin de la Vega en sentido circular y conecta con la
urbanizacién Valequillas al noreste del mismo recorriendo 7,7 kildémetros por sentido. Esta linea
funciona de lunes a viernes desde el 1 de septiembre al 31 de julio, realizando 11 expediciones por
sentido, con diferentes horarios en funcién de si el dia es lectivo o no, variando la amplitud horaria
entre 9:55 horas los dias lectivos y las 6:50 horas los dias no lectivos. El intervalo de paso de las

expediciones es de 0:40 y 2:00 horas los dias lectivos y de 0:40 y 1:25 horas los dias no lectivos.

Tabla 35. Oferta de la linea urbana en San Martin de la Vega

Denominacion

Linea

Hora de
Inicio
Ida/Vuelta

Hora de Fin
Ida/Vuelta

Amplitud
Horaria Ida
/Vuelta

Expediciones
Ida/Vuelta

Frecuencia

g | Cireular San Martinde | Lectivo 720 |17:00/17:25| 9:40/9:55 11/10 0:40-2:05
la Vega
g | Ciredlar San Martinde | Nolectivo | 550 | 12:10/1425 | 6:50/7:05 11710 0:40-1:25
la Vega
Memoria

93



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

Figura 47. Red de lineas de transporte publico urbano en el ambito de estudio.
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10.1.2.Analisis de la demanda actual

Los datos de demanda de las lineas que dan servicio a San Martin de la Vega y cuya oferta se ha

analizado en el apartado anterior para el afio 2019 y para un dia medio laborable de lunes a viernes,

indican que la linea que mayor nimero de usuarios soporta (2.925) y que da servicio al ambito de

estudio, es la linea 412 que conecta Madrid con San Martin de la Vega. La otra linea que sirve al ambito

de estudio, la linea 413, presenta una demanda diaria de viajeros muy inferior, 200 usuarios en un dia

laborable medio.

Tabla 36. Demanda media actual de la linea dias laborables de lunes a viernes

Laborables de lunes a

Linea Denominacion viernes ‘
410 Aranjuez- Ciempozuelos- San Martin de la Vega 201
412 Madrid (Villaverde Bajo Cruce) San Martin de la Vega 2.925
413 Pinto (FFCC) — San Martin de la Vega 200
414 Madrid (Villaverde Bajo Cruce) C.P. Madrid Il -
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) ... Laborables de lunes a
Linea Denominacion .
viernes
415 Madrid (Villaverde Bajo Cruce)- Villaconejos 258
416 Valdemoro (Hospital)- S.M. del a Vega- Titulcia- Colmenar de Oreja 324
N403 Madrid (Atocha)-San Martin de la Vega -
1 Circular San Martin de la Vega 106

Fuente: CRTM

La distribucidn de la demanda en base a los periodos horarios, considerados en otros estudios por el
Consorcio Regional de Transportes (CRTM), de las lineas que dan servicio al ambito de estudio es la
siguiente, donde se observa que los viajes para el primer periodo tanto en sentido Madrid para linea
412 como en sentido Pinto para la linea 413 suponen un alto porcentaje del total de viajeros en las

lineas, (51,3% y 71,2% respectivamente del total de viajeros por sentido)

Tabla 37. Distribucién diaria de la demanda actual en un dia laborable por linea y sentido. Lineas 412 y 413

412
Madrid (Villaverde Bajo Cruce) San Martin de la
Vega

413

Periodo Pinto (FFCC) — San Martin de la Vega

horario Sentido San Martin de . . Sentido San Martin ) )
Sentido Madrid Sentido Pinto
la Vega de la VegaV

<9:30 143 763 13 72
9:30-12:59 140 209 24 9
13:00 - 16:29 447 232 30 7
16:30-19:59 440 210 20 10
>20:00 270 71 12 3
Total 1.440 1.485 99 101
Total por linea 2.925 200

Fuente: CRTM

Al aplicar esta demanda, el nimero de expediciones totales por linea y sentido en los diferentes
periodos horarios establecidos y en cada una de las lineas en un dia laborable medio se obtiene el

grado de ocupacidon medio por linea y sentido para ese periodo.

Memoria
95



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

Tabla 38. Numero de expediciones en un dia laborable por linea y sentido. Lineas 412 y 413

412

Periodo Madrid (Villaverde Ba\j;;;:;uce) San Martin de la Pinto (FFCC) — Satllfllartin BEVEE

norar Sentidolgvegllaartl'n de Sentido Madrid Sen;i:TaS\z;:gl\a/I\z;\rtin Sentido Pinto
<9:30 10* 17* 4 5
9:30-12:59 8 6 2
13:00 - 16:29 9 10 2 2
16:30 - 19:59 10 11 2 2
>20:00 8 5 1 1
Total 45 49 12 12

Total por linea

94

24

Fuente: CRTM *No se considera la expedicion que va por Perales del Rio y la Marafiosa

Tabla 39. Grado medio de ocupacion de las expediciones por periodo horario y sentido. Lineas 412 y 413

412 413
Periodo Madrid (Villaverde Bajo Cruce) San Martin de la Pinto (FFCC) — San Martin de la Vega
horario Vega
Sentido SMV Sentido Madrid Sentido SMV Sentido Pinto
<9:30 13 42 3 14
9:30-12:59 18 35 8 5
13:00-16:29 50 23 15 4
16:30-19:59 44 19 10 5
>20:00 34 14 12 3
Total 31 30 8 8

Fuente: Obtenido a partir de datos del CRTM

De este analisis se observa que el mdximo nimero de usuarios para la linea 412 se produce en sentido
San Martin de la Vega en el periodo del mediodia (13:00-16:29) y en sentido Madrid en el periodo de
inicio del dia (<9:30) con ocupaciones medias de 50 y 42 usuarios respectivamente.

En el caso de la linea 413, la maxima ocupacidn se produce en sentido San Martin de la Vega en el
periodo del medio dia (13:00-16:29) y en sentido Madrid en el periodo de primera hora de la mafana
(< 9:30) con 15 y 14 usuarios respectivamente.

En ambos casos y considerando que la capacidad media de los autobuses con los que se da servicio a

dichas lineas es 60 usuarios, el nimero de expediciones es suficiente.

Memoria
96



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

10.2.Caracterizacion de la movilidad en transporte publico
generada en el ambito de estudio

Para la caracterizacién de la movilidad en transporte publico que se generara en el dmbito de estudio
tras su desarrollo, un primer paso es analizar el reparto modal de los viajes que se generaran como
consecuencia de la implantacidn del ambito de estudio.

Para ello se han utilizado los datos procedentes de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la
Comunidad de Madrid realizada en el afio 2018 (edM18), que analiza la movilidad en un dia laborable
medio de los residentes empadronados en la Comunidad de Madrid, ademads de otras caracteristicas
sociodemograficas bdsicas, donde se indica que del total de viajes motorizados con origen o destino
San Martin de la Vega (vehiculo privado y transporte publico) el 10,8% se producen en transporte
publico.

Tabla 40. Reparto modal de los viajes generados por el ambito de estudio

% Viajes en San Martinde  Numero de viajes generados

Modo de Transporte

la Vega edM18 en el ambito de estudio
Transporte Publico 10,8% 3.201
Vehiculo Privado 89,2% 26.431
Total 100,0% 29.632

Asi, a partir del dato de viajes que genera el ambito de estudio y que asciende a 29.632 viajes, dato
que se especifica en el capitulo 8 “Generacion del Trafico” del presente documento, el nimero de

viajes en transporte publico que se producen en el ambito de estudio es de 3.201 viajes.

Un segundo paso, serd analizar la distribucién de esos viajes a lo largo del dia, para lo que se han
utilizado los datos de la edM18, y se han analizado los viajes realizados con origen y/o destino San
Martin de la Vega en diferentes periodos horarios y por motivo trabajo dado el cardcter atractor del

admbito de estudio y por sentido Ida o Vuelta®

6 Se considera viaje de Ida aquellos donde el municipio de origen y el municipio de generacién del viaje es el
mismo y donde el municipio de destino y el municipio de atraccion es el mismo vy viaje de Vuelta donde no se
cumplen estas dos condiciones.
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Tabla 41. Distribucion por periodos. Viajes en transporte publico por motivo trabajo y por sentido

Periodo horario

Porcentaje Viajes en San Martin de la Vega edM18

Vuelta Total
<9:30 97,09% 2,91% 100,00%
9:30-12:59 82,14% 17,86% 100,00%
13:00 - 16:29 29,02% 70,98% 100,00%
16:30 - 19:59 12,71% 87,29% 100,00%
>20:00 42,36% 57,64% 100,00%
Total 59,34% 40,66% 100,00%

Tabla 42. Numero de viajes por periodos horarios en transporte publico por motivo trabajo y por sentido

Viajes generados en el ambito de estudio

Periodo horario

Vuelta
<9:30 1.318 40 1.358
9:30-12:59 137 30 167
13:00 - 16:29 249 609 858
16:30-19:59 69 473 542
>20:00 110 150 260
Total 1.900 1.301 3.201

El siguiente paso para poder estimar la demanda por linea y poder asignar estos viajes en las lineas
que dan servicio al municipio sera conocer la matriz de viajes con origen-destino San Martin de la Vega,
donde la resultante indica que la mayoria de los viajes tienen como origen o destino Madrid. Le siguen
en proporcion los viajes internos dentro del propio municipio. Existen algunas relaciones de menor

proporcién con los municipios de Alcobendas y Rivas-Vaciamadrid.

Tabla 43. Matriz de viajes origen-destino San Martin de la Vega. Relaciones por municipio

Relaciones OD % Viajes Viajes generados en el Viajes generados en el ambito
edM18 ambito de estudio de estudio por sentido
San Martin de la Vega- Madrid 70,8% 2.268 1.134
San Martin de la Vega-San Martin de la Vega 15,8% 505 252
San Martin de la Vega- Rivas Vaciamadrid 7,2% 230 115
San Martin de la Vega- Alcobendas 6,2% 199 99
Total 100,00% 3.201 1.601

Una vez conocido el porcentaje de las distintas relaciones con origen y/o destino San Martin de la Vega

y para poder realizar una asignacién de los viajes a las lineas que dan servicio al ambito de estudio y
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que llegan hasta San Martin de la Vega, lineas 412 y 413, se realiza una asignacion de los viajes a los
municipios con origen-destino de estas lineas (Madrid, San Martin de la Vega y Pinto) y teniendo en

cuenta los sentidos de la lineas.

Tabla 44. Nimero de viajes por periodo horario y sentido con origen/destino Madrid

Periodo horario

Viajes generados en el ambito de estudio

Madrid- Parque tematico

Parque Tematico- Madrid

<9:30 1.028 31 1.059
9:30-12:59 107 23 131
13:00-16:29 194 475 670
16:30-19:59 54 369 423
>20:00 86 117 203

Total 1.470 1.015 2.485

Tabla 45. Numero de viajes por periodo horario y sentido con origen/destino San Martin de la Vega

Periodo horario

Viajes generados en el ambito de estudio

San Martin de la Vega — Parque

Parque tematico- San Martin
de la Vega

tematico
<9:30 208 6 214
9:30-12:59 22 5 26
13:00 - 16:29 39 96 135
16:30-19:59 11 75 85
>20:00 17 24 41
Total 297 205 502

Tabla 46. NUmero de viajes por periodo horario y sentido con origen/destino Pinto

Periodo horario

Viajes generados en el ambito de estudio

Pinto- Parque tematico

Parque tematico- Pinto

<9:30 82 2 84
9:30-12:59 9 2 10
13:00 - 16:29 15 38 53
16:30 — 19:59 4 29 34
>20:00 7 9 16
Total 117 81 198

Finalmente, se asigna a las lineas 412 y 413 el nimero de viajes para cada uno de los periodos horarios
considerados y por sentido para cada uno de estos municipios, obteniendo asi la demanda por linea 'y

sentido en los distintos periodos horarios, donde solo se han tenido en cuenta los viajes que se
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producen durante el periodo de funcionamiento de la lineas (amplitud horaria), por lo que el nimero

total de viajes en transporte publico que pueden absorber dichas lineas pasa de 3.201 a 3.185 viajes.

Tabla 47. Asignacion de viajes generada en el ambito de estudio por lineas, sentido y periodo horario.

Linea 412 Linea 413
Periodo Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega Pinto (FFCC)- San Martin de la Vega
horario Madrid- San Martinde  San Martin de la Pinto-San Martin | San Martin de la Vega-
la Vega Vega- Madrid de la Vega Pinto
<9:30 1.034 83 238 3 1.358
9:30-12:59 110 34 19 3 167
13:00-16:29 271 510 20 57 858
16:30-19:59 91 379 6 67 542
>20:00 102 128 13 17 260
Total 1.609 1.134 295 147 3.185

El proceso de dividir la demanda generada en el ambito de estudio entre el nUmero de expediciones
que a dia de hoy dan servicio al mismo dard como resultante por un lado la demanda en cada uno de
los periodos horarios para cada una de las lineas y por otro la demanda total que es capaz de absorber

el sistema de transporte publico actual en el nuevo desarrollo.

Para ello, en el caso de los viajes con origen/destino San Martin de la Vega se considerara un reparto
proporcional al nUmero de expediciones que realiza cada una de estas lineas teniendo en cuenta solo
aquellas expediciones quedan servicio al ambito de estudio, donde se localiza el parque temdtico, en
cada uno de los sentidos considerados.

En el caso de la linea 413 se han considerado las expediciones los dias que el parque tematico esta
cerrado, que comprenden todos los dias laborables de lunes a viernes excepto los meses de julio y

agosto y visperas de festivos.

Tabla 48. Expediciones al ambito de estudio en dia laborable por linea, sentido y periodo horario

Linea 412 Linea 413
Periodo horario Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega Pinto (FFCC)- San Martin de la Vega
Madrid- San Martin de la San Martin de la Pinto-San Martin de San Martin de la Vega-
Vega Vega- Madrid la Vega Pinto
<9:30 1 0 0 0
9:30-12:59 6 0 0 0
13:00 - 16:29 4 7 0 0
16:30-19:59 0 5 0 0
>20:00 0 0 0 0
Total 11 12 0 0
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Como se observa en la siguiente tabla, el nUmero de viajes atendidos es inferior al nimero de viajes
generados en el ambito de estudio, debido a que existe demanda no atendida con las expediciones
actuales, es decir, que a pesar de que existe demanda de viajeros no existe expedicidn para poder
realizar el viaje (como por ejemplo en el caso de la linea 413 con una demanda total de 46 usuarios y
ninguna expedicién), por lo que serd necesario implementar nuevas expediciones para poder atender

la demanda total generada por el ambito de estudio en un dia laborable medio.

Tabla 49. Demanda de viajes generada en el ambito de estudio por lineas, sentido y periodo horario.

Linea 412 Linea 413
Periodo Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega Pinto (FFCC)- San Martin de la Vega
horario Madrid- San Martinde  San Martin de la Pinto-San Martin | San Martin de la Vega-
la Vega Vega- Madrid de la Vega Pinto
<9:30 1.034 - - 2 1.036
9:30-12:59 112 - - 2 114
13:00-16:29 290 515 15 38 858
16:30 - 19:59 - 380 4 - 384
>20:00 - - - - 1.037
Total 1.436 895 19 42 2.393

10.3.Evaluacion de la capacidad del sistema para absorber el
incremento de demanda y medidas necesarias a aplicar

Una vez conocida la oferta y demanda actual del sistema de transporte en el dmbito, y las necesidades
de transporte asociadas al nuevo desarrollo, se determinara si la oferta actual es suficiente, o si tienen
qgue hacerse modificaciones de algun tipo (itinerarios, paradas, frecuencias, etc.), para absorber el

incremento de demanda.

10.3.1.Evaluacion de la capacidad del sistema

Para determinar la ampliacion del sistema, se estimard primero el servicio que seria necesario para dar
servicio a los nuevos desarrollos, como si no hubiera servicio en la actualidad, y posteriormente, por
diferencias con el servicio actual, se obtendra el incremento de oferta para poder atender a la

demanda actual y la futura.
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Numero de expediciones necesarias para absorber los viajes generados por el ambito de estudio

Como ya se ha visto en el apartado de caracterizacidon de la demanda generada en transporte publico,
el sistema de transporte actual con acceso al parque tematico, lineas 412 y 413, no puede absorber
parte de la demanda que se generara debido a la falta de expediciones que se producen en algunos de
los periodos horarios considerados, por lo que es necesario incluir esos nuevos servicios. Considerando
un servicio en cada uno de esos periodos horarios donde no existe servicio, la demanda de las lineas
412 y 413 para cada uno de los sentidos y considerando la carga de los tramos con origen o destino el

parque tematico sera la siguiente:

Tabla 50. Demanda de viajes generada por lineas, sentido y periodo horario. Linea 412

Linea 412 Linea 412
Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega San Martin de la Vega - Villaverde Bajo Cruce
Periodo horario " Marti | P Tematico-
Villaverde Bajo Cruce - Parque tematico -San San Martin de la . o en]atlco
. , Vega- Parque Villaverde Bajo Cruce
Parque tematico Martin de la Vega "
tematico
<9:30 1.028 6 52 31
9:30-12:59 107 3 11 23
13:00 - 16:29 194 77 35 475
16:30-19:59 54 37 10 369
>20:00 86 16 13 117
Total 1.470 139 121 1.015

Tabla 51. Demanda de viajes generada por lineas, sentido y periodo horario. Linea 413

Periodo horario

Pinto (FFCC) - Parque

Pinto (FFCC)- San Martin de la Vega

Parque tematico -San

San Martin de la Vega - Pinto (FFCC)
San Martin de la

R BRI Parque Tematico- Pinto

tematico Martin de la Vega T (FFCC)
<9:30 82 156 0 2
9:30-12:59 9 11 2 2
13:00 - 16:29 15 4 19 38
16:30 - 19:59 4 1 37 29
>20:00 7 4 8 9
Total 117 176 66 81

Para ajustar el numero de expediciones suficiente para absorber la demanda generada por el nuevo
desarrollo, y teniendo en cuenta la capacidad del vehiculo (60 usuarios) el numero de expediciones
necesarias para la linea 412 es de 26 en sentido San Martin de la Vega y de 19 en sentido Madrid y

para linea 413 de 7 en sentido San Martin de la Vega y 5 en sentido Madrid.
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Tabla 52. Expediciones necesarias para absorber la demanda generada por el nuevo desarrollo.

Periodo horario

Linea 412

Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega

Madrid- San Martin de la

San Martin de la

Linea 413 ‘

Pinto (FFCC)- San Martin de la Vega

Pinto-San Martin de

San Martin de la Vega-

Vega Vega- Madrid la Vega Pinto
<9:30 17 1 3 1
9:30-12:59 2 1 1 1
13:00 - 16:29 4 8 1 1
16:30 - 19:59 1 7 1 1
>20:00 2 2 1 1
Total 26 19 7 5

Periodo horario

Tabla 53. NUumero medio de viajeros por expedicion en el nuevo desarrollo

Linea 413
Pinto (FFCC)- San Martin de la Vega

Madrid- San Martin de la

Linea 412
Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega

San Martin de la

Pinto-San Martin de

San Martin de la Vega- ‘

Vega Vega- Madrid la Vega Pinto
<9:30 60 52 52 2
9:30-12:59 54 23 11 2
13:00-16:29 49 59 15 38
16:30 - 19:59 54 53 4 37
>20:00 43 58 7 9

Numero de expediciones adicionales, en relacién con el servicio actual

La demanda total que ha de absorber el sistema de transporte publico estd formada por la demanda
actual mas la demanda generada en el nuevo desarrollo.

Esta demanda para cada una de las lineas consideradas, 412 y 413, y para cada uno de los periodos
considerados es la siguiente, donde se observa que hasta ahora la demanda por linea era mayoritaria
en sentido Madrid para la linea 412 y en sentido Pinto para la linea 413 para el periodo de mafana. Al
incluir la demanda generada por el ambito de estudio se observa que el mayor flujo de usuarios por
periodo horario se produce en sentido San Martin de la Vega en el periodo de inicio del dia (<9:29),
como consecuencia del caracter atractor del nuevo desarrollo y sus actividades complementarias que

dardn lugar a un nimero elevado de puestos de trabajo.
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Tabla 54. Demanda de viajes generada por lineas, sentido y periodo horario. Linea 412

Linea 412 Linea 412
Periodo horario Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega San Martin de la Vega - Villaverde Bajo Cruce
Madrid- San Martin de la San Martin de la Pinto-San Martin de San Martin de la Vega-
Vega Vega- Madrid la Vega Pinto
<9:30 1.171 815 169 74
9:30-12:59 247 232 35 11
13:00-16:29 641 707 45 45
16:30—-19:59 494 579 24 47
>20:00 356 188 19 12
Total 1.171 815 169 74

El célculo de la ocupaciéon media por expedicion, considerando todas las expediciones actuales que
dan servicio en cada una de las lineas y para los distintos periodos horarios considerados indica que
hay algunos tramos horarios donde es necesario incrementar el nimero de expediciones para no

superar la capacidad media del autobus, considerada en 60 usuarios.

Tabla 55. Numero de expediciones actuales

Linea 412 Linea 413
Periodo horario Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega Pinto (FFCC)- San Martin de la Vega
Madrid- San Martin de la San Martin de la Pinto-San Martin de San Martin de la Vega-
Vega Vega- Madrid la Vega Pinto
<9:30 10 17 4 5
9:30-12:59 8 6 3 2
13:00-16:29 9 10 2 2
16:30-19:59 10 11 2 2
>20:00 8 5 1 1
Total 457 498 12 12

Tabla 56. Numero medio de viajeros por expedicion tras la implantacion del nuevo desarrollo

Linea 412 Linea 413
Periodo horario Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega Pinto (FFCC)- San Martin de la Vega
Madrid- San Martin de la San Martin de la Pinto-San Martin de San Martin de la Vega-
Vega Vega- Madrid la Vega Pinto

<9:30 106 45 42 15
9:30-12:59 31 39 12 5
13:00-16:29 71 71 23 22
16:30-19:59 49 53 12 24
>20:00 44 38 19 12

7 No se considera la expedicidon que va por Perales del Rio y La Marafiosa
8 No se considera la expedicidon que va por Perales del Rio y La Marafiosa
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Por tanto el nimero de expediciones de la linea 412 se debe aumentar en 10 expediciones en sentido

San Martin de la Vega en el periodo de inicio del servicio (<9:30) y en 3 expediciones por sentido en el

periodo de mediodia (13:00-16:29), obteniendo un total de 57 expediciones en sentido San Martin de

la Vega y de 51 expediciones en sentido Madrid, cuando el desarrollo esté en pleno funcionamiento.

En el caso de la linea 413, no se considera necesario aumentar el nimero de expediciones actuales de

la linea en ninguno de los dos sentidos.

Si bien, todas las expediciones aqui consideradas deben realizar el recorrido por el nuevo desarrollo,

para poder dar servicio al mismo.

Tabla 57. Numero de expediciones necesarias para no superar la capacidad media del autobus

Periodo horario

Linea 412
Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega

Linea 413
Pinto (FFCC)- San Martin de la Vega

Madrid- San Martin de la San Martin de la

Pinto-San Martin de San Martin de la Vega-
Pinto

Vega Vega- Madrid la Vega
<9:30 20 17 4 5
9:30-12:59 8 6 3 2
13:00 - 16:29 11 12 2 2
16:30-19:59 10 11 2 2
>20:00 8 5 1 1
Total 57 51 12 12

Periodo horario

Tabla 58. Grado de ocupacion media por expedicion

Linea 412
Villaverde Bajo Cruce- San Martin de la Vega

Linea 413
Pinto (FFCC)- San Martin de la Vega
Pinto-San Martin de San Martin de la Vega-

Madrid- San Martin de la San Martin de la

Vega Vega- Madrid la Vega Pinto
<9:30 59 48 42 15
9:30-12:59 31 39 12 5
13:00 - 16:29 58 59 23 22
16:30 - 19:59 49 53 12 24
>20:00 44 38 19 12
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10.3.2.Actuaciones de mejora en el sistema de transporte
publico

Las actuaciones a llevar a cabo para la mejora del servicio de transporte publico en la zona tras la
implementacién de los nuevos desarrollos en el ambito de estudio y con aras a poder absorber la
demanda generada por el mismo son:

- Instalacién de nuevas paradas.

- Modificacién de itinerarios.

- Modificacién de frecuencias de lunes a viernes.

- Modificacidon de frecuencias de paso durante el periodo de funcionamiento del parque

tematico.

Instalacidon de nuevas paradas

Para poder dar servicio a los nuevos desarrollos a implantar en el ambito de estudio con un grado de
cobertura suficiente serd necesario la creacién de nuevas paradas en los viarios principales de acceso
al mismo para que los desplazamientos con origen y destino el ambito de estudio puedan realizarse en
las mejores condiciones de comodidad y seguridad posible.

Para ello se recomienda ubicar un total de 7 nuevas paradas por sentido en las siguientes
localizaciones. Estas paradas distan una distancia minima de 500 metros y maxima de 800 metros

(distancia entre paradas 3y 4).

Tabla 59. Localizacién de las paradas de transporte publico interurbano a instalar

D Denominacion Ubicacion Sentido Coordenada X  Coordenada Y
Parada
Interseccion Avenida Principal 1 448.093,37 4.453.071,16
1 Avenida Principal | con viario oeste. Acceso AC2.2 y
AC2.3 2 448.076,44 4.453.091,48
Avenida Principal, cambio de 1 448.444,11 4.453.515,57
2 Avenida Principal Il sentido
Accesos AC 3.2 y AC2.2 2 448.427,18 4.453.537,59
Avenida Principal, interseccion 1 448.670,98 4.453.942 63
3 Avenida Principal Il con acceso oeste ap,a.rcamlento
parque tematico 2 448.632,04 4.453.940,94
Accesos AC 2.1y AC1.3
Camino de la Warner,
. L, 1 449.238,38 4.454.209,77
. interseccidn acceso norte
4 Camino de la Warner | aparcamiento parque tematico
Acceso ACL.2 2 449.230,45 4.454.249,46
it 1 449.688,18 4.454.167,44
5 Camino de la Warner Ii Interseccion aclcgso al parque
tematico 2 449.709,34 4.454.170,08
1 450.119,64 4.454.055,75
6 Camino de la Warner llI Acceso AC3.1
2 450.084,08 4.454.079,46
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b Denominacion Ubicacion Sentido Coordenada X Coordenada Y
LETEE]
1 450.463,37 4.454,112,54
7 Camino de la Warner IV Acceso AC3.1
2 450.453,27 4.454.151,49

Estas paradas seran puestas en funcionamiento a medida que se vayan construyendo los distintos
desarrollos. Ademds dentro de los viarios internos que forman parte del ambito de estudio se propone
la ubicacion de otra parada de transporte publico, una vez que se desarrolle el ambito AC2.3, por si se
considerara necesario llevar hasta alli las lineas de transporte publico, dejando preparada la

infraestructura necesaria para su implementacion (acometidas de luz, internet, etc.)

Tabla 60. Localizacién de parada de transporte publico en viarios internos

Coordenada Y

4.453.564,56

ID Parada Denominacion

Coordenada X

8 Viario interior oeste 447.784,96

Figura 48. Propuesta de ubicacion de nuevas paradas en el dmbito de estudio
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Modificacion de itinerarios

De igual manera y tras el estudio de los diferentes itinerarios de las lineas de autobus que discurren

por San Martin de la Vega y que pueden dar servicio al mismo (lineas 412 y 413) se proponen la

prolongacion de los itinerarios que llegan al parque tematico hasta la interseccion con la M-301 para

poder dar un adecuado servicio de transporte publico al sector AC3.1, una vez se encuentre

desarrollado.

La ampliacion del recorrido supone un incremento de 2,4 kildémetros por expediciéon desde el parque

temadtico y de 9,5 kildmetros por expedicidon desde la interseccion de la M-841 con la M-506, que da

acceso al ambito de estudio.

Figura 49. Propuesta de ampliacion de itinerarios en el ambito de estudio. Lineas 412, 413
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Modificacion de frecuencias de paso en dias laborables de lunes a viernes

Tal y como se ha justificado en el capitulo anterior del presente documento, se considera necesario
qgue lalinea 412 incremente el nimero de expediciones en sentido San Martin de la Vega en el periodo
de inicio del servicio (<9:29) en sentido San Martin de la Vega y en el periodo del mediodia para ambos
sentidos (13:00-16:29) para poder absorber la demanda que se generara tras la implantacién del nuevo
desarrollo teniendo en cuenta una capacidad media del vehiculo de 60 pasajeros por expedicion.

Por tanto esta linea pasard de tener 45 a 57 expediciones en sentido San Martin de la Vega y de 49 a

51 expediciones en sentido Madrid.

En la siguiente tabla se resumen las actuaciones a realizar en cada una de las lineas afectadas por la

construccion del nuevo desarrollo.
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Tabla 61. Resumen actuaciones en el sistema de transporte publico actual en dia laborable de lunes a viernes.

Denominacién Paradas Itinerarios Expediciones en dia laborable
Aranjuez- Ci los- S , . ., . -
410 ranj,uez Iempozuelos- san No requiere actuacion No requiere actuacion No requiere actuacion
Martin de la Vega
Ampliacion de recorrido hasta M-301 en los | Ampliacion del numero expediciones actuales a San Martin de la
itinerarios actuales a parque tematico (11 | Vega hacia el parque tematico. (34 expediciones en sentido San
expediciones sentido San Martin de la Vega | Martin de la Vega y 37 expediciones en sentido Madrid).
y 12 expediciones en sentido Madrid)
Aumento del numero de expediciones en el periodo de inicio del
Madrid (Villaverde Bajo Cruce) San ., Ampliacion de recorrido al ambito de servicio para absorber la demanda procedente de Madrid (10
412 , Ubicacion de 8 nuevas paradas . . ., . .
Martin de la Vega estudio desde interseccion de M-506 y M- | expediciones).
841 en las expediciones actuales que no
realizan este servicio (34 en sentido San Aumento del niumero de expediciones en el periodo del mediodia
Martin de la Vega y 37 en sentido Madrid) | (13:00-16:29) para absorbe la demanda generada en los dos
sentidos (2 expediciones por sentido)
Pi FFCC) - Marti | . Ampliacié ido h M-301 . L
413 into (FFCC) - San Martin de la Ubicacion de 8 nuevas paradas mpliacion de r'e(':orrldo asta M-301 en No requiere actuacién
Vega todas las expediciones
414 m:j:j I(I\Illllaverde Bajo Cruce) C.P. No requiere actuacion No requiere actuacion No requiere actuacion
415 Madrld (Ylllaverde Bajo Cruce)- No requiere actuacion No requiere actuacion No requiere actuacion
Villaconejos
Valdemoro (Hospital)- S.M. del a . ., . L . L
41 N N N
6 Vega- Titulcia- Colmenar de Oreja o requiere actuaciéon o requiere actuacion o requiere actuacion
Madrid (Atocha)-San Martin de | . L . L . L.
N403 Veagan (Atocha)-5an Martin de la No requiere actuacion No requiere actuacion No requiere actuacion
1 Circular San Martin de la Vega No requiere actuaciéon No requiere actuaciéon No requiere actuacién
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Modificacion de frecuencias de paso durante el periodo de funcionamiento del parque tematico

Segun el calendario publicado por el parque de ocio para el afio 2021, el parque estard abierto 146
dias, de los cuales 60 son dias laborables de lunes a viernes en julio y agosto, 39 son sabados laborables
y 47 domingos y festivos.

Teniendo en cuenta que a dia de hoy todavia quedan por desarrollar 19.400 m? de superficie edificable
dentro del mismo y que no estd previsto desarrollarlos en un corto-medio plazo de tiempo, previsién
a 25 afos.

Se considera que el crecimiento del servicio de transporte publico en cuanto a una mejora de la calidad
de la oferta los dias de funcionamiento del parque de ocio, debe ser proporcional al crecimiento de los
potenciales usuarios que surjan como consecuencia de las distintas actuaciones a realizar en materia

urbanistica y que colmatardn la superficie edificable del desarrollo.

10.3.3.Estimacion de costes de las medidas necesarias a aplicar
en materia de transporte publico

La estimacion del coste del nuevo sistema de transporte publico a desarrollar una vez desarrollado el
ambito de estudio, estard formado por el coste de la instalacién de ocho nuevas paradas mas el coste
de la ampliacién de itinerarios y expediciones de las lineas que daran servicio al ambito de estudio
(412y 413).

El nimero adicional de kildmetros que realizaran estas lineas asciende a 352.161,06 kildmetros
anuales, lo que supone un aumento del 24,10% de los kildmetros anuales que realizan en la actualidad.
El desglose de produccidn de kildmetros adicionales para cada una de las lineas que sirven el ambito
de estudio es el siguiente, donde se observa que la linea con un mayor incremento de kildémetros es la
linea 412, donde se produce un mayor incremento de expediciones diarias y que supone un 27,94% de
su produccion anual.

Tabla 62. Produccidn de kildmetros adicional para dar servicio al dmbito de estudio

" " - % de Kildmetros a
Kilémetros Kilémetros a Kilometros °

Denominacion implementar sobre

actuales implementar Totales

Total

417 | Madrid (Villaverde Bajo Cruce) San 780.275,93 302.515,12 | 1.082.791,05 27,94%
Martin de la Vega

413 | Pinto (FFCC) — San Martin de la Vega 166.200,30 49.645,94 215.846,24 23,00%

Total 1.109.159,85 | 352.161,06 | 1.461.320,92 24,10%

Los costes asociados a la infraestructura de transporte necesario implantar, es decir, a las paradas, se
incluirdn dentro de las obras de urbanizacién del sector y por tanto, la financiacidn corre a cargo de los

promotores de las mismas.
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11. Modos no motorizados. A Pie y en Bicicleta

En relacidn con la movilidad peatonal en modos no motorizados, tanto la movilidad peatonal como
ciclista esta resuelta en el interior del ambito al contar con itinerarios peatonales (aceras, pasos de
peatones, y vias ciclistas) que permiten las conexiones entre las distintas zonas del ambito en

condiciones de comodidad y seguridad para el viandante o el usuario del a bicicleta.

Si bien, la ubicacién del dmbito de estudio, a una distancia de aproximadamente 6 kildmetros entre el
parque tematico y el nucleo urbano de San Martin de la Vega, hacen que aunque sea una distancia
Optima para los desplazamientos en bicicleta, sea una distancia lo suficientemente extensa para los
desplazamientos a pie, motivo por el cual este documento se ha centrado en los desplazamientos en

modos no motorizados (transporte publico y vehiculo privado).

Se ha observado, que la conexidon en modos no motorizados, tanto a pie como en bicicleta, a dia de
hoy se realiza a través del carril bici que discurre paralelo a la M-301 y que conectara el ambito de
estudio con el nucleo urbano de San Martin de la Vega, o bien, a través de los diferentes caminos
rurales principalmente ubicados al norte del dmbito de estudio, estos ultimos carentes de
acondicionamiento. Si bien, estos desplazamientos no se realizan por motivos obligados (trabajo o
estudios) o por motivos para cubrir las necesidades basicas (compras, médico, etc.) sino mas bien por

la practica de ocio o deporte.

A dia de hoy tanto el peatén como la bicicleta no pueden acceder en condiciones de seguridad por la
prolongacion de la Avenida Doctor Jarabo que da lugar a la M-506 y su interseccién con la M-841,
donde el viario interno que cruza el ambito de estudio si cuenta con las condiciones adecuadas para el

desplazamiento en estos modos de transporte.
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Figura 50. Red de itinerarios en modos no motorizados que conectan con el ambito de estudio
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12.

Resumen y conclusiones

12.1.1. Vehiculo privado

Las principales conclusiones que se pueden extraer del capitulo 9 del presente documento donde se

trata de establecer el impacto sobre el trifico de la “Modificacién nimero 1 del Plan Parcial de

Ordenacién del sector Parque de Ocio de la Comunidad de Madrid en San Martin de la Vega y para lo

que se ha realizado la modelizacién del trafico para las horas con trafico mas desfavorable (7:00-8:00

/ 15:00-16:00) y en los siguientes escenarios dando como resultado el célculo de los niveles de servicio.

Escenario 0. Situacidn actual
Escenario 1. Atendiendo al Plan Parcial vigente, de 1998.

o Escenario 1A. Sin conexidn adicional en la M-841.

o Escenario 1B. Con conexién adicional en la M-841.
Escenario 2. Atendiendo al Plan Parcial modificado, Modificacién n21, con la puesta en servicio
del viario interno que permite la conexidon del dmbito con la glorieta de la M-301, y la
duplicacidn del carril de entrada desde el Norte en esta glorieta

o Escenario 2A. No se considera la zona 5.

o Escenario 2B. Se considera la zona 5

El resumen del célculo de los niveles de servicio en las dos glorietas que conectan el ambito de estudio

con las carreteras M-506 y M-301, que aparecen en la siguiente tabla se concluye que:

la Modificacidon n21 (Escenario 2) presenta un mejor reparto de usos y distribucion de zonas,
dada la menor afeccién al viario existente. La glorieta situada en la interseccién de las
carreteras M-506 y M-841 no presenta problemas de nivel de servicio con el nuevo desarrollo,
debido a la puesta en servicio del viario interno que permite acceder por el este del desarrollo
a través de la M-301, dotando al desarrollo de dos entradas.

La inclusién en el analisis de la Zona 5, que se ordenard mediante un planeamiento de
desarrollo en un momento posterior, incide en el nivel de servicio de la glorieta, dado que el
trafico generado por esta zona es canalizado por esta glorieta, obteniéndose un nivel de

servicio C. Nivel que se considera aceptable al mantener la estabilidad de la zona.
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e Laglorieta que conectara el viario interno con la carretera M-301 mejora los niveles de servicio
en el segundo periodo horario analizado (15:00 — 16:00), manteniéndose el actual para la hora
punta de la mafana. Esto se debe a la ampliacidn en la entrada desde el Norte y a la puesta en
servicio del viario interno, permitiendo un mejor acceso a los vehiculos que contindan por la

M-301.

Tabla 63.Nivel de servicio Escenario 1 Glorieta 1 (M-506) y Glorieta 2 (M-301)

. Glorieta 1 Glorieta 2

Escenarios HPM  HPMD HPM  HPMD
Escenario 0 Situacién Actual A A C C
Escenario 1.B. Plan Parcial Vigente, de 1998, con el viario actual F F E F

Plan Parcial Vigente de 1998, incorporando un acceso a la Zona
Escenario 1.A 5, que se ordenard mediante un planeamiento de desarrollo F F F F
en un momento posterior, desde la M-841

Modificacion n91, habilitando el viario interno al desarrollo
que permite el acceso desde la glorieta de la M-301,

Escenario 2.A . . . . B A C B
disponiendo de dos carriles de entrada desde el norte, sin
considerar la Zona 5
Escenario 2.B Incorporando la Zona 5 al escenario 2.A C B C B

12.1.2.Transporte Publico

Las necesidades de movilidad en transporte publico una vez desarrollado y puesta en servicio el dmbito
de estudio indica que los dias laborables es necesario ampliar por un lado los recorridos de las lineas
gue actualmente dan servicio al parque tematico (lineas 412 y 413) en todas sus expediciones ademas
de incluir 8 nuevas paradas en el viario principal que den servicio al mismo con una distancia entre

paradas entre 500-800 metros.

Ademas tras estimar la demanda que generara el nuevo desarrollo, con caracter atractor, se considera
necesario ampliar el nimero de expediciones de la linea 412 que conecta Madrid y San Martin de la
Vega, en determinados periodos horarios, en el periodo de inicio del dia y en el periodo del mediodia,

para no superar la ocupacidon maxima permitida de los vehiculos , estimada en 60 plazas.

Estas actuaciones sobre la red de transporte publico suponen un incremento del 24,10% de la

produccién anual existente en la actualidad.
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Por otro lado y debido a que aun queda por desarrollar una parte importante del suelo dentro del
parque tematico (19.400 m?), y que no estd previsto que se realice en un corto plazo de tiempo (mas
de 25 afios), se considera que el crecimiento del servicio de transporte publico en cuanto a una mejora
de la calidad de la oferta los dias de funcionamiento del parque de ocio, debe ser proporcional al
crecimiento de los potenciales usuarios que surjan como consecuencia de las distintas actuaciones a

realizar en materia urbanistica y que colmataran la superficie edificable del desarrollo.

12.1.3.Modos no motorizados

En relacién con los desplazamientos a pie o en bicicleta, se considera que la movilidad interna dentro
del ambito de estudio esta resuelta al contar con itinerarios peatonales y ciclistas que permiten
conexiones entre las distintas del dmbito en condiciones de comodidad y seguridad.

La Unica conexidn existente para los desplazamientos a pie o en bicicleta entre el ndcleo principal de
San Martin de la Vega y el nuevo desarrollo se puede realizar a través de la via ciclista que discurre
paralela al a M-301 y que conecta con Madrid. Si bien a dia de hoy, los desplazamientos que realizan
estos colectivos por esta via tienen un caracter de ocio o deporte.

También existen numerosos caminos rurales que pueden servir de conexién entre el nicleo de San

Martin de la Vega y el &mbito de estudio por desarrollar.
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ANEJO I. AFOROS
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AFOROS GLORIETA 1

Road View

N - Acceso Warner

Ligeros Pesados

Ligeros Pesados Total % Pesados
N-W N-S N-E N-W | N-S N-E

Direction Labels :
Direction | Leg Name | One-Way
| N N-Acceso Wamer No
- E- M-506 Sc:g':amn dela No
S S- Valdemoro No
w W- M- 841 Casas de Cabaha No

7:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7:15 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0%
7:30 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0%
7:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8:00 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0%
8:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8:30 0 2 1 0 0 0 3 0 3 0%
8:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0

14:00 0 0 1 0 0 1 1 1 2 50%
14:15 1 0 4 0 0 0 5 0 5 0%
14:30 0 0 2 0 0 0 2 0 2 0%
14:45 0 0 2 0 0 2 2 2 4 50%
15:00 0 0 3 0 0 1 3 1 4 25%
15:15 0 0 3 0 0 2 3 2 5 40%
15:30 0 0 5 0 0 0 5 0 5 0%
15:45 0 0 2 0 0 1 2 1 3 33%
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E - M-506 San Martin de la Vega S - Valdemoro
Ligeros Pesados Ligeros ‘ Pesados . .
Hor.a de T T T T T Ligeros Pesados | Total | % Pesados I T 1 ‘ T Ligeros Pesados |Total %Pesados
comienzo
7:00 0|5s6|sal1|0| a|afls3| m1 1| 122 9% 7:00 |00 jojal s 8 8 66 | 12%
7:15 1|65 |8]o|2]09|8]|3]| 18 2 |170 | 13% 715 0|29 8] 77 19 | 9% | 20%
7:30 1|8 119|003 |7]0] 209 10 | 219 5% 7:30 8003103 |7 | 1M 0 |121] 8%
7:45 192|105/ 00| 9 |6]|0] 198 15 | 213 7% 7:45 6410|380 )9 |6 | 10 15 |17 | 13%
8:00 0|66 |8 |0o|o0o| 5 |5|1] 150 11 | 161 7% 8:00 84102005 ] 5| 104 10 |n4a] 9%
8:15 176 |8|2]0|5|8|1] 162 14 | 176 8% 8:15 2111240 8 | 107 13 120 | 11%
8:30 1|78|8]ofo| 9 |3]1] 157 13 | 170 8% 8:30 821026 )0)9 |3 | 108 12 ] 120 | 10%
8:45 0|8 |68|2|0| 1|50/ 159 6 | 165 4% 8:45 210401 117 6 13| 5%
14:00 4249|102 |a|1] 125 7 132 5% 14:00 Sl A I o N R 6 102 6%
14:15 2 (301024 1|6 |9|1] 138 17 | 155 | 11% 14:15 03] 0]10]0]6 ]9 | 113 15 | 128 12%
14:30 2|16 |100/ 1| 0| 106 |2]| 119 18 | 137 | 13% 14:30 87106 |0 |10] 6| 93 16 | 109 ] 15%
14:45 227|953 0| 1 |10|2]| 127 13 | 140 9% 14:45 88 /0 |W0j0)1 )10 8 11 ] 109 | 10%
15:00 112092203 |3]|1] 124 7 | 131 5% 15:00 1018|033 16 6 |u1| 5%
15:15 2|48 |91| 2|0 |6 |a|2]| 143 12 | 155 8% 1515 03] 0]11]0j6 | 4| 14 10 124 8%
15:30 143 |43|6|0| 4 |2]0] 19 6 | 199 3% 15:30 80 0|0 )j0)4 )2 90 6 96 6%
15:45 3 |66 |116) 1| 0 |14 |12| 2| 186 28 | 214 | 13% 15:45 8 | 0|15 ]0j14]12) 101 26 | 127 | 20%
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W - M-841 Casas de Cabaia

Ligeros Pesados
Hora de Ligeros Pesados | Total % Pesados
comienzo W-S W-E W-N W-W W-S W-E W-N W-W
7:00 0 11 2 0 0 3 0 0 13 3 16 19%
7:15 1 10 0 2 0 2 0 0 13 2 15 13%
7:30 1 9 4 0 1 1 0 0 14 2 16 13%
7:45 1 9 0 0 0 3 0 0 10 3 13 23%
8:00 1 7 0 0 0 2 0 0 8 2 10 20%
8:15 2 5 0 0 0 3 0 0 7 3 10 30%
8:30 1 16 0 1 3 3 0 0 18 6 24 25%
8:45 2 11 0 0 2 9 0 0 13 11 24 46%
14:00 26 | 114 0 1 1 3 1 0 141 5 146 3%
14:15 6 | 64 1 1 0 3 0 0 72 3 75 4%
14:30 10 | 53 1 0 1 3 1 0 64 5 69 7%
14:45 5 35 0 0 1 2 0 0 40 3 43 7%
15:00 14 | 44 0 0 0 2 1 0 58 3 61 5%
15:15 16 | 30 1 0 2 1 0 0 47 3 50 6%
15:30 7 | 28 0 2 0 2 0 0 37 2 39 5%
15:45 6 | 25 0 0 2 4 0 0 31 6 37 16%

Memoria 120



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

AFOROS GLORIETA 2

‘Road View N - M-301 cerro de la Marafiosa

Ligeros Pesados %
Ligeros Pesados Total ¥

ATEICH NS N-E NN NV NS NE NN Pesados
comienzo W
4 7:00 1/12|l0|0o|o0o|o|olo 13 0 13
7:15 1 |12]0|lo|o0of|1]|0]o0 12 1 13 8%
Direction Labels . ., 7:30 ol16|2]2]1|0]11|o0 20 2 22 9%
Direction Leg Name One-Way
| : = 7:45 3|28l 1|o0o|lofl2]o0]o 32 2 34 6%
N N- M-301 Cerro dela No
Marafiosa ‘ 8:00 3|22 lolol1]o0o]o 27 1 28 4%
E E- Ctra. Gozquez de Abajo No. | 8:15 6 |23|0flofo|1]|0]o 29 1 30 3%
s S- M-301 San Martin de la No
Vega 8:30 6 3| 0|0 | 0|3 |o0o]oO 42 3 45 7%
w W- Acceso warner No 8:45 6 |19l 0| o|lo|3]o0o]o 25 3 28 11%
14:00 2|95 | 2|o0o|lo|5]o0o]o0 99 5 104 5%
14:15 2 (124 20| o] 5|00 128 5 133 4%
14:30 o 1362 | 1]0]|2]o0]o0 139 2 141 1%
14:45 2 125/ 1| o | o] 6|0 O 128 6 134 4%
15:00 2 |19l 0o | o|o0o|9]|o0o]o 200 9 209 4%
15:15 0|20 0| 0| o0o]| 8]0 o0 201 8 209 4%
15:30 3 243/ 0| 1|0 |10 o0 247 14 261 5%
15:45 2 |27, 0| 1|0|18]0]o0 210 18 228 8%
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Ligeros

Pesados

E - E. Ctra Gozquez de Abajo

Ligeros Pesados Total
Hora de comienzo E-N E-W E-S E-E| E-N E-W E-S E-E

% Pesados

Ligeros

Pesados

Hora de comienzo S-E ‘ S-N ‘ S-W S-S S-E ‘ S-N ‘ S-W S-S

S - M-301 San Martin de la Vega

Ligeros Pesados Total

%Pesados

7:00 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 7:00 1 |161| 2 o| o0 6 0 0 164 6 170 4%
7:15 0 0 0|0 0 0 0|0 0 0 0 7:15 2 1188 2 o| o0 4 0 0 192 4 196 2%
7:30 0 0 0| o0 0 0 0 0 0 0 0 7:30 11189 7 2|0 3 0 0 199 3 202 1%
7:45 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 2 0% 7:45 3 (175 7 0|0 8 1 0 185 9 194 5%
8:00 2 0 1 0 0 0 0 0 3 0 3 0% 8:00 2 |137| 5 o| o0 3 0 0 144 3 147 2%
8:15 0 0 2 0 1 0 1 0 2 2 4 50% 8:15 3 (134| 6 o]0 2 0 0 143 2 145 1%
8:30 1 0 3 0 0 0 0 0 4 0 4 0% 8:30 1100 21 | 0| O 1 0 0 122 1 123 1%
8:45 0 0 2 0 0 0 1 0 2 1 3 33% 8:45 1|53 9 1|0 4 1 0 64 5 69 7%
14:00 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 3 0% 14:00 1| 47 4 110 1 0 0 53 1 54 2%
14:15 0 0 0| o0 0 0 1 0 0 1 1 100% 14:15 2 | 53 0 o| o0 2 0 0 55 2 57 4%
14:30 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0% 14:30 0 | 57 3 o]0 2 0 0 60 2 62 3%
14:45 2 0 5 0 0 0 0 0 7 0 7 0% 14:45 0|23 4 o|oO0 1 0 0 27 1 28 4%
15:00 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0% 15:00 2 | 37 6 0 1|10 0 0 45 11 56 20%
15:15 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 3 0% 15:15 0| 32 3 11]0 2 0 0 36 2 38 5%
15:30 3 0 1 0 0 0 0 0 4 0 4 0% 15:30 1|43 5 1|0 4 0 0 50 4 54 7%
15:45 1 0 o o0 0 0 0 0 1 0 1 0% 15:45 0| 33 4 0o| o0 3 0 0 37 3 40 8%
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W - Acceso Warner

Ligeros Pesados
Hora de Ligeros Pesados | Total % Pesados
comienzo W-§ W-E W-N W-W W-S W-E W-N W-W

7:00 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0%
7:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8:00 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0%
8:15 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 100%
8:30 1 0 0 0 0 0 1 0 1 1 2 50%
8:45 3 0 0 0 1 0 0 0 3 1 4 25%
14:00 5 0 1 0 0 0 0 0 6 0 6 0%
14:15 4 0 4 0 0 0 0 0 8 0 8 0%
14:30 5 0 0 0 0 0 0 0 5 0 5 0%
14:45 5 0 2 0 0 0 0 0 7 0 7 0%
15:00 13| 0 8 0 0 0 0 0 21 0 21 0%
15:15 4 0 2 0 0 0 0 0 6 0 6 0%
15:30 7 0 7 0 0 0 0 0 14 0 14 0%
15:45 5 0 1 0 0 0 0 0 6 0 6 0%
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ANEJO Il. NIVELES DE SERVICIOS
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GLORIETA 1. ESCO HPM

Approaches Intersection
Southesst Mortheast Morthwest Southwest
Volumes LOS B A A ) A
Direct data entry in the display is enabled.
R2 T L2 R2 L

Tot 6 45 g9 Tot 2 1

LV |90 % 50 % 90 % LV |90 % 90 %

HV |10 % 10 % 10 % HV 10 % 10 %

Y\ WV v ¢
vN\\V J//
fv )
7 A%%//M\\ﬁ

L2 T1 R2

L2 R2 12 T R2
Tot|136 (264 Tot 384 [318 |27
LV [30% |90% LV |90% [90% |90%
HV 10% 10% HV 10% [10% |10%
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GLORIETA 1 ESCO HPMD

Volumes
Direct data eniry in the display is enabled.
R2 T L2

Tot |45 141 1

LV |90 %o an % 90 %
HV 10 % 10 % 10 %

RZ Ti 12

R2 L2
Tot| 17 1

vlon% [e0%
HY10%  10%

Tot 65 393
LV |90 % 90 %

HV 10 % 10 %

L2 T R2

L2 B! R2
Tot| 465 199 36
LV ({90% |90% [90%
HV[10% [10% (10%

LOS

Southeast |

B

Approaches
Mortheast |

A

Interzection
Morthwesi  Southwest

A A A
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GLORIETA 1 ESC1.A HPM

Approaches Intersection
Southeast Mortheast MNorthwest | Southwest
Viiliiirics — LOS F A B A E
Direct data entry in the display is enabled
R2 T1 L2 R2 L2

Tot 6 95 261 Tot|14 63

LY (90 % 90 % 90 % LV |90 % 90 %

AV 10 % 10 % 10 % HV |10 % 10 %

R2 L2

M\ V v ¢
\.. _.‘

s,
/(
&
o

%@/ L @g;\
) k i \ {
L2 R2 L2 T R2
L2 R2 L2 T1 R2
Tot 136 359 Tot 389 318 1281
LV [90 % a0 % LV (90 % 90 % 90 %
HY 10 % 10 % HV |10 2% 10 % 10 %
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GLOR'ETA 1 ESC 1A HPMD Approaches :
Southeast Mortheast  Morthwest  Southwest Intersection
LOS D F D c F
Volumes
Direct data entry in the display is enabled.
R2 T L2 R2 L2
Tot 45 165 146 Tot|154 752
LV 90 % 90 % 90 % LV (90 % 90 %
HV 10 % 10 % 10 % HV 110 % 10 %
R2 T1 L2 R2 L2

\4
¥ )
v’/ \ &
% &
%, &
) ’ ) \ (
L2 R2 L2 Tk R2
L2 R2 | BE T1 RZ
Tot 65 473 Tokt| 510 237 716
LY (80 % 90 % LYV |90 % 90 % 90 %
HV 10 % 10 % HV |10 % 10 % 10 %
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GLORIETA 1 ESC 1.B HPM

. Approaches _ -
Southeast Mortheast Morthwest  Southwest IHtersEL
Valiiras LOS F A A A F
Direct data entry in the display is enabled.
R2 Tl L2 R2 L2
Tot|18 108 203 Tot| 11 50
LV |90 % 90 % 90 % LV 190 % 90 %
HV 10 % 10 % 10 % HV 110 % 10 %
R2 T1 L2 R2 L2

L2 T1
L2 R2 L2 7Rk R2
Tot|367 354 Tot| 389 606 953
LV (90 % |90 % LV |50 % a0 % 90 %
HV |10 % 10 % HV |10 % 10 % 10 %
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GLORIETA 1 ESC 1.B HPMD.

Appﬂﬁad!es Interseciion
Southeast Mortheast MNorthwest | Southwest
Volumes — LOS E F E G F
Direct daia enfry in the display is enabled.
R2 T1 L2 R2 L2

Tot|181 334 114 Tot| 122 582

LV |20 % 90 % 90 % Lv'|90% |90%

HV |10 % 10 % 10 % HV |10 % 10 %

YNV v
»339\'\1\//%%

L2 T
L2 R2 L2 T R2
Tot 194 473 Tot|512 1396 555
LY |90 % 90 % LV |90 % 90 % 90 %
HV |10 % 10 % HV |10 % 10 % 10 %
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GLORIETA 1 ESC 2.A HPM. Distribucién 1

Volumes

Direct data eniry in the display is enabled.
R2 T1 L2

Tot 6 45 116
LV |90 % 90 % (90 %
HV |10 % 10 % 10 %

R2 ! L2

PN\ Vv

Tot 136 263
LV 90 % a0 %
HV |10 % 10 %

R2 L2
Tot|23 16
LV |90 % 90 %
HV |10 % 10 %

R2 L2

EEA

L2 T1

L2 T
Tot| 383 314 375
LV |50 % 90 % 90 %
HV |10 % 10 % 10 %

LOS

Southeast

Cc

Approaches

Northeast
A

Northwest | Southwest | " roecion

A A B
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GLORIETA 1 ESC 2.A HPM. Distribucién 2

Soubasi | Nodboss, | Nodfwiesi | Souiiwesi | "Mersecton
Volumes LOS c A A A B
Direct data entry in the display is enabled.
R2 TL L2 R2 L2
Tot 6 45 116 Tot|7 9
LV |90 % 90 % 90 % LV |90 % 90 %
HV 110 % 10 % 10 % HV |10 % 10 %
R T 2 | R2 12

>N\ 'V v {

L2 L2 flEz R2
Tot|136 265 Tot| 383 314 220
LV |90% |90 % LV |90 % 90 % 90 %
HV |10 % 10 % HV |10 % 10 % 10 %
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GLORIETA 1 ESC 2.AHPMD

Volumes

Direct data eniry in the display s enabled

. Distribucion 1

R2 T1 L2

Tot| 45 141 62

Tot|79 223

LV |90 % %0 % 90 %

LV {90 % 90 %

HV |10 % 10 % 10 %

HV |10 % 10 %

PN\ Vv

R2 L2

Tot|65 394

L2 T1
12 T
Tot| 277 198 214

LV |[SD% |90 %

LV |90 % 90 % 90 %

HV |10 % 10 %

HV |10 % 10 % 10 %

LOS

Southeast

A

Approaches

Mertheast
B

Merthwest  Southwest Intersection

A B A
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GLORIETA 1 ESC 2.A HPMD. Distribucién 2

Volumes
Direct data entry in the display is enabled.
R2 Tl L2 R? L2
Tot |45 141 62 Tot 79 128
LV |90 % 90 % 90 % LV |90 9% 90 %
HV |10 % 10 % 10 % HV |10 % 10 %
R2 T L2 R2 L2

v ¢

Q\R’b} \‘\ %a%
NN R
N b /-

('\ v )

AN

12 R2

L2 R2 L2 Ti R2
Tot|65 394 Tot| 306 198 137
LV (90 % 90 % LV |90 % 90 % 90 %
HV 10 % 10 % HV |10 % 10 % 10 %

Las

Southeast

'y

Approaches

Moriheast
A

Intersection

Morthwest  Southwest

A A A
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GLORIETA 1 ESC 2.B HPM. Distribucién 1 Approaches

Southeast Mortheast Morthwest  Southwest Inlersecton:
LOS D A A A c
Volumes
Direct data eniry in the display is enabled
R2 T1 L2 R2 L2
Tot|6 45 174 Tot|10 30
LV |90 % 90 % 90 % LV |90 % 90 %
HV | 10 % 10 9% 10 % HV |10 % 10 %
R2 T1 L2 R2 L2

%,
L2 R2 L2 Ti R2
L2 R2 L2 T1 R2
Tot|136 265 Tot|383 314 626
LV |90 % 90 % LV |90 % 90 % 90 %
HV |10 % 10 % HV |10 % 10 % 10 %

Memoria 135



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 1 ESC 2.B HPM. Distribucién 2 Approaches o
Southeast Mortheast Morthwest  Southwest
Volumes LOS c A A A c
Direct data enfry in the display is enabled
R2 T1 L2 R2 L2
Tot|6 45 174 Tot| 10 i6
LV |90 % 90 % 90 % LV (90 % 90 %
HV 110 % 10 % 10 % HV |10 % 10 %
R2 T1 L2 R2 L2

>N\ ™ v <

%,
} ’ o I\ <
12 R2 12 Ti R2
L2 R2 L2 T1 R2
Tot 136 265 Tot 383 314 360
LV {00 %% af o5 LV (90 % 90 9% 00 %
HV 110 % 10 % HV 10 % 10 % 10 %

Memoria 136



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 1 ESC 2.B HPMD. Distribucién 1 _ Approaches Intersection
Southaast Mortheast Mortherest Sauthwest
LOS A C B 5] B
Volumes -
Direct data eniry in the display is enabled.
R2 T1 L2 R2 L2
Tot |45 14 a5 Tot|113 377
LV |90 %% 90 % a0 % LV |90 % 90 %
HV |10 % 10 % 10 % HV |10 % 10 %
R2 T1 L2 R2 L2

YN\ ™V v <

%,
) 7 o \ (
L2 R2 L2 Ti R2
L2 R2 L2 T1 R2
Tot |65 393 Tot 264 199 358
LV {90 % 90 % LV (90 % 90 % 90 %
HV 10 9% 10 % HV |10 % 10 % 10 %

Memoria 137



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 1 ESC 2.B HPMD. Distribucién 2

Volumes -

Direct data eniry in the display is enabled

R2 3 12
Tot |45 141 95
LV |90 % 20 % 90 %
HV 110 % 10 % 10 %

R2 11 L2

>N\ Vv

Tot |65 394
LV |90% |90 %
HV 10% 10 %

R2 L2
Tot|113 214
LV |90 % 90 %
AV |10 % 10 %

R2 L2

2 2 A

T1
L2 Ti
Tot| 302 199 218
LV |90 % 90 % 90 %
HV |10 % 10 % 10 %

LOS

Southeast

Approaches

Mortheast
B

. - Intersection
Morthwest  Southwest

B B B

Memoria
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Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2. ESCO HPM _ Approaches Intersection
South East Morth West
e LOS Cc A A A Cc

Direct data enfry in the display is enabled

N
R2 T1 L2

Tot|6 71 4
LV |90 % [90% 90%
HV|[10% |10% 10%

M-301 (NORTE)

iji n

M-301 (NCRTE)

W W Tat i ‘ - B o N = t = Tot LV v
W% (90% |1 = L 2 R2/1 0% |10%
| | | ' T1 ) _— | o | e T1 H + +
(w9 lso% |1 | 5 i X v/; = it [sos |10 : )
ow e 1 e RV S X T S 82 b lnw 0w il
- A
A]
Desarrolla
M-301 (SUR}
12 T R2
[B T Rz
Tot|18 37 6

LV |96 % (90 % a0 %
HW |10 %% 10 % 1096

[ ]

#-301 (SUR)

Memoria 139



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESCO HPMD aches :
South ot Nho.r!h west | IMersection
— los A A D A c

Direct data entry in the display is enabled.

1N
R2 T L2

[Tat|7 8 1
W% [90% 0%
I_H\.r W% [10% 10%

J]L

M-301 (NORTE)

M-301 (NORTE)

El

.H\" IL\I' ITﬂ‘l | L2 ‘ =: /' / —_— ; g t R2| ;Tol: ILV :HV
|10 % |90 %% 17 L2 \ . = R2:3 0% (0%
| 2| { Tio—) = | v —g =T ! | |
[10% fop% |1 et 2 X J Tt [so% |10
|10 |ooe |30 [ R2 1 = \ T~ / = I L2 s leosw |0
' . ' B 2 ' ' ' o Andalucia
Al
A
M-301 (SUR}
Desarrallo
L2 Ti R2
12 TR
Tot|17 168 3

LV |90 % |90 % o0 B
HV |10 % 10 % 10 %%

(SUR)

Memoria 140



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC1.A HPM

Approaches Inersectio
South East Morth WWest !
tos F A A A E

Volumes

Direct data enfry in the display is enabled

N
R2 T 12

Tot |29 200 4
LV |30 % 00 %% 0 Yo
RV 10 % 10 % 10 %

iji n

M-301 (NORTE)

M-301 (NORTE)

HY E|_\.r | Tot 2 I ° / / — N = t R2 Tot LV HV
W% [99% (1 = E [ w \'I 1 = = RZ1 0% (10%
(0% |99% |1 T 8 Y J g T 0% 0%
0% (9% |21 ra} |2 " . N, == i T ‘ 2 [zt 0%  j10% o andaluda
Al
Al
M-301 (SUR) Desarrolle
L2 T1 R2
L2 1 22
Totlzg2 |43 |7

LV 305 o0 % 90 %
HY {10 % 10 % 10 %

M-301 (SUR)

Memoria 141



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC1.A HPMD

Volumes

Direct data entry in the dispiay is enabled.

Al

T1 Lz i
[Tot[20 71 1
WV [30% [90% [90%

0o G (100%,

J]L

Approaches -
South | East | Norh | West | Moroccton
Los A A F B F

M-301 (NORTE)

M-201 (NORTE)
" " // -‘ ",
HYO W [Tot | i ‘ e S~ N\ § t 5 Tot ¥ Y
110 % 00 2% 30 12 E { . = R2|5 90 % 10 %
| { i Tl‘ = | \I [ S —n 1= { |
110 %% 0% 1232 (TL ﬁ i \. v s E Ti|1l o0 % 10 %
Lo el : | Rzﬂ B Lo = rl_z 1 | i
0% |90% |64 R2 . / o 123 0% |10% ;
L L 1 “ - o Andalucia
|
M-301 [SUR) P
L2 T R2
L2 T R
Tot270 243 4
LV |90 % a0 % O o
HV |10 % 10 % 10 %
=
=2
24
2
™
=
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Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC1.B HPM Approaches Infersection
South East Morth  West
Volumes LOS F A A A F
Direct data entry in the display is enabled
e il o
R2 T1 2 [ 1 '%
Tot|29 200 3 | £
(9% [90% (90% g
av|i0% 0% 0% | i

JjL ;

M-301 (NORTE)
7N
[Hy L Tt 2 ’ 2 7 N\ 2 t R2 Tot v Hv
{10% |90% 1 L2 f o = R2/1 [90% |10%
1 T1 m— —_— | D — 4T | |
10% |90% 1 L g Y v / Z Ti1 90% |10%
0% 90% 21 e [*2 ‘ g T = ‘ - 121 190%  [10%

o/ Andaluca

Deszarrollo

HY|10%  10% 0% |

#-301 [SUR}

Memoria 143



Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC1.B HPMD |
South é:gm a;:ﬁl:)er?h West Intersection
Volumes - : . : B :

Direct data entry in the display is enabled

LV |90% |90% |50%
HY[10% |[10% 10%

J]L

N E

o

n2 T1 L2 €
Tot|20 970 1 =
-

=1

o

=

M-301 (NORTE)
// 3 .
: Hv | Lv Tot L2 I o i /,_—\__\ A" ‘_‘i t R2 Tot .LV | HV
0% |20% (30 il | z (@ N A = B2 B0% 0%
0% |90% 1 T I i A ;J z ' 11 B0% 10%
0% |0 23 pl B 1 = \ "—"/ T ‘ L2 fals 0%  10% .
' ) ) = o/ Andalucia
Al
2]
M-AI{SUR) Desarrcllo

1lr

L2 T1 R2
Tot|269 243 4

LV [90% |90% |90%
HV (10 % 10 % 10 %

M-301 (SUR)
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Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC2.A HPM. Distribucién 1 :
South 2:3' oa:lhoet:h Waai| iersechon
— tos Cc A A A c

Direct data entry in the display is enabled.

LV [90% [90% [90%
HV[16% |10% [10%

iji ks

P
f :

RZ T1 L2 ‘é
Tot|56 75 1 ~
-

8

=

M-301 (NORTE)
e ;
HY LV Tot : £ = Tot LV HV
0% |90% |2 L2 LZJ 2 g i 2 LRI R2/1 0%  10%
| = i = | | |
| | | T1 eo—p v ( v | % | f—T1 | 1 |
10% |90% |1 | 2 By J 5 i1 0% 10%
|10 |sowm s m [P 1 e =" = I 2 |2 {90 % |10 % </ Andalucia
Al
‘ A
M-301 (SUR) Desarrolic

1lr

12 T1 RZ
Tot| 158 737 7

LV |90 % 90% |90%
HV |10 9% 10 % 10 %

M-301 (SUR)
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Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC2.A HPM. Distribucién 2 .
South 2:3' oa:lhoet:h Weai)| Memection
Volumes tos ¢ A A |l a c

Direct data eniry in the display is enabled

N M
R2 T 2 1 ’§
Tot 56 75 4 Z
vioose |so% [ena 2
HY 10%  [10% (1% =
R2 m Lz
M-301 (NORTE)

W v Tot £ ‘ & . t = Tt L |
|10 |jsow |2 T B 2 i R21 |op% |10 %
|[1o% lsow |1 I 2 E 111 jst%  |w®
0% [90% |2 i " = = ‘ B L2'1 90% [10% of Andahicia
Al
o
MEOI{SJ Desarrolio
[ &) m R2
L2 Ti 2
Tot 97 731 7
90 %

v 80% |90%
HV [10% |10% (10%

M-301 (SUR)
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Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC2.A HPMD. Distribucién 1 Aporossnes S
South  East  MNorth | West
Volumes Los A A c A E

Direct data eniry in the display is enabled.

) M
T1 2 |

Rz
Totjzzs 712 1
LV [90% [90% [90%
Y0 0% 6%

M-301 (NOATE)

iji

1-301 (NORTE)
% ? . Y _;/’" "\ . .
r .
po e mE | o F | e— N N—8 | bk R W
% jowm o |of | E A 3 4 e (R4 % [10%
EUR iT1 E BT z T12 9% |wew |
o me fp e TS N T 0 ol faa fus | o Ardaluc
- o
A}
M-201 (SUR) Desarrall
L2 TL  RZ
Lz T1 Rz
Tot 110|168 |4
vl |90% [w0%
H\J 10 % 10 % ICIWE__ E

M-301 [SUR}
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Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC2.A HPMD. Distribucién 2

Volumes

Dirert data eniry in the display is enahled

RzZ M1 L2
Tot195 741 |1
LV 90 % o0 % a0 5,
HY 10 % 10 % 10 %

J]L

M-301 (NORTE)
W e et 7~ = = t Tt v HY
I | | | 12 ' % FEN— /'—__\.\ \ b RI| . Ll !
0% 90% 58 | / o = R2 4 % %
0% |90 °.:- 1 n E ik W E ™ok 0% |10%
| L. = | |2
ﬂ _ r | e T 1
W% (% |48 R s . ) = = - 23 % |10%
M-301 (SUR)
L2 T RZ
L2 T1 Rz
Tat 70 169 |4

IV 90% |90% [(90%
HV 109 10 % 10 %

Approaches i
South | East | Norh | West | Mooomion
sl a |l oAl el B

&l TS
1 B
[=]
=
=
"
=

of Andaluda

Desarolla

M-301 (SUR}

Memoria
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Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC2.B HPM. Distribuciéon 1 Stk éfgoa:‘m west  Intersection
Volumes LOS C A A A c

Direct data entry in the display is enabled.

N s
Tot|88 7 4 &
V[s0% [si% (3% g
HV[10% [10% (10% =
R2 T Lz
M-301 (NORTE)
W w [t | hs 1 e - = t N S
l10ee  joow |3 P B / H 2 i1 o= (0% |
| —— { T1 — —_— v ._.g T | e {
i I e kz-l g = ru Ml Sah
% jww o || \ I [T OseBNiiTe | o/ Andalucia
A
l Al
M-301 (SUR) Desarrollo
Lz T k2
2 T r2

Tot|162 737 6
LV |50 % 9N % a0 %6
HV |10 % 10 % 10 %

M-301 (SUR)
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Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC2.B HPM. Distribucion 2 :
South éfg oa:a.::n Wag| ‘mersection
— tos ¢ A A | A c

Direct data eniry in the display is enabled.

N E

| ©

R2 T1 12 g
Tot |R8 76 4 =
-

LY [30% 90% [90% -
=

RV [10% 10% |10%
RZ T L2
M-301 (NORTE)

!\

W ITat | i3 I = o= N . t i Tat Ly Heo |

I I | | = t T | |

1% |o% |3 Lz g 4 A =2 |R211 [so%e  |10m

i 1 o i Tio— & —— | —— | o T1 3 1 o

0% |ow |1 T g : '\ v / =z T11 W% |10%

0% jow 2 fra| |2 . & = 2] 2l o5 [10% o Andalucis

a

Y
M,
»

M-301 (SUR} Desarrollo
L2 Tl R2
L2 Tt R2
Tot|103 737 [
LV |90% 90% o9 %
KV (108  10%  [10% a

M-301 (SUR)
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Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC2.B. HPMD. Distribucién 1 Approaches Intersection
South  East MNorth  WWest
Los A A B A B
Volumes
Direct data eniry in the display is enabled
N g
] Ti ] | z
Tat[258  [112 |1 | =
v |90% [s0% [|s0% | =2
HV (0% (0% (0% | =/
R2 T1 L2
d]L g
1-301 (NORTE)
: P .
e Tot | iz ‘ - S — “ ™ ] t - Tt LY HY
% |on= 65 I E I.-’/v \ £ ¢ £ R23 0w (0%
0% |s0%m |1 e} 3 R J E T2 90 % |10%
0% [s0% |89 2 i3 = IR E 2 124 0% [10% ¢/ Andalucia
- 4]
|A]
M-301 (SUR) Deszrralio
L2 T1 R2
2 1 r2 |
Totju12 |63 |4 |
Wlons |ww |ww |
HV (0% (0% (0% |

M-301 (SUR)
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Estudio de Tréfico. Parque de Ocio. San Martin de la Vega

GLORIETA 2 ESC2.B HPMD. Distribucién 2

Volumes

Direct data entry in the display is enabled.

k2 T L2
Tot|214 741 1
LV |90 % 90 % 90 %0
HY |10 % 10 % 10 %

RZ T L2
1-301 (NORTE)
Vi - '\\_\
.HV IL\J' .Tot I L2 I --_? Fd / ~ b . g t R2 :TDI .LV HV
10 % 190 Yo 4 Lz T E’ | v ‘.I . g T RZ:3 90 % 110 ‘31:
(0% jso% |t ! . P P\ 5 ¢ Ti)2 % 0%
lo% jow [ 2 R = N, =t = zls 0% 0%
. -
M-301 (SUR)
L2 T1 R2
L2 T1 R2
iToI: 71 169 |4

9 # i
W jon% [30% |s0o
|_H\" 10 % 10 % 10 %

Approaches tersect
South | East North West gk
Los A A B A B

1N £
=
(=]
=
g
=

o Andalucia

Deszrralio

M-301 (SUR)

Memoria
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11018

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Refersnca catastral
9539101VK4593N0001AG 1

Locallzacién
PLVPVL016,PT.CIUDAD OCIO 1

78330 SAN MARTIN DE LA VEGA [MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Especticulos

Superfice construda @ ()
621,985 mi

Afo construccidn
2002

PARCELA CATASTRAL

Parcela construida sin divisién harizental
Locajzackin

PL VPY.016,PT.CIUDAD OCIO 1
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie grifica

1,458,180 m?
CONSTRUCCION
Lso principal Escalera  Planta
OCIO HOSTE, 1 a0 o0t
ALMACEN 1 ac a04
OBR URB INT 1 oo oo0s
OBR URB INT 1 oo 007
OBR URB INT 1 oo oos
APARCAMIENTO 1 oo o010
OTROS USOS 1 oo 011
ALMACEN 1 a0 012
COMERCIO 1 00 013

Pipawaw sedocatintro, gob, ex'CYCBR il nmu b OVCConCiuc. sops Ml 288 m un=* 328U MR LA+ 8530 01 VILGFINDDTTAGAAS

DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.

Pusrta

Sede Sectrirca del Calastio

(./Cartografia/mapa, aspx?

dtl=23ﬁ'mmzlﬁ“ht=953910!?&459!ﬂ0001@mll=]

Superfice m?  Tipo Referma  Fecha Reforma
4,364

27,619

205.869

25875

13,323

16

S27

224

vi2



1MiWN018 Sede Tectrtroa oel Catestio

COMERCIO 1 a0 014 659
COMERCIO 1 a0 01s 205
OTROS USOS 1 an 016 39
OTROS USCS 1 ao o1y 30
OTROS USOS B ac o018 307
SOPORT, 50% 1 oo 019 82
OTROS USOS N oc 020 153
COMERCIO 1 oo 021 188
COMERCIO 1 oo 022 743
QTROS USOS 1 o0 023 10
OTROS USOS 1 o0 024 214
QTROS USOS 1 a0 025 10
OCI0 HOSTEL, 1 an 026 19
OTROS USOS 1 ap 027 10
OTROS USCS 1 an 28 10
COMERCIO B ae 029 10
OTROS USOS 1 ae Q30 10
OTROS USCS 1 oo 031 1,023
OTROS USOS 1 oo 032 10
OTROS USOS 1 oo 013 10
OTROS UsSCS 1 o0 oM 10
OTROS USOS 1 00 03s 10
OFLCINA 1 a0 036 185
ESPECTACULOS 1 a0 037 277
ALMACEN : a0 a3s 91
OTROS USOS 1 an 03e 456
SOPORT, 50% 1 oo 040 136
OTROS USOS 1 oo o4t 257
OTROS USOS . oo a4z 734
OTROS UsSCS 1 oo 043 70
OTROS USOS 1 o0 044 70
OTROS USOS 1 oo 246 207
QTROS USOS L oo oq8 1ce
OTROS USOS 1 o0 o4 o6
ALMACEN 1 a0 050 28
COMERCIO 1 a0 051 L
COMERCIO 1 an as52 141
COMERCIO 1 a0 053 74
OCIO HOSTEL, 1 oo a54 517
OCI0 HOSTEL, 1 oo 55 746

Fpe e Sotolalastro, 9ob, ea'CY CBle sl 'OV CConCiuc, aspe Poel 288 m un = 328UbRuss UAReMC55104 01 VLSEONDDTTAGRA:. 212

MODIFICACION NY 1 DEL PP DEL SECIOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11018 Sede Sectririoa del Catestin
OCI0 HOSTEL 1 a0 056 285
QCIO HOSTEL, 1 ae 059 976
SOPORT, 50% 3 an 080 146
OCI0 HOSTEL, - ao 066 1,059
SOPORT, 50% 1 ac 067 3
SORORT, 50% i oo 069 3
SOPORT, 50% 1 oo o7o 19
SOPORT, 50% 1 oo 071 18
OCIO MOSTEL 1 oo 072 930
QCIO0 NOSTEL 1 o0 073 804
SOPORT, 50% 1 o0 o 34
OCIO HOSTEL 1 a0 075 1,142
OCIO HOSTEL, 1 o7 631
OCIO HOSTEL, B a0 077 1,372
OCIO HOSTEL, 1 oo o078 210
OCI0 HOSTEL, 1 ao a79 828
OCIO HOSTHL, 1 oo 08O 561
OTROS UsCs 1 oo o082 1,238
OCIO HOSTEL 1 oo o83 1,986
INDUSTRIAL 1 ac o84 231
QCIO HOSTEL 1 oo oss 81
QFICINA 1 oo o 922
OFLCINA 1 an one 418
ALMACEN 1 00 089 315
ESFECTACLLDS i an 050 10
ALMACEN 1 an 092 1.976
ESPECTACLLOS i a0 083 88
ESPECTACLILOS 1 oo an4 611
ESPECTACULOS 1 oo 096 35
COMERCIO 1 oo 037 16
SORORT. 50% 1 oo 098 7
ALMACEN 1 oo 059 225
ESPECTACULOS 1 oo 100 1,004
OTROS USOS 1 oo 101 1,882
ESPECTACULOS 1 0o 102 171
ESPECTACULOS 1 00 103 38
OTROS USOS i o0 104 254
ESPECTACLLOS i 108 1,298
ESPECTACLLOS 1 oo 106 49
OTROS USOS 1 a0 107 236

Mizswww Sedecatistro gt ea Y CBlenlmue i OVCConCiug sspx Toek 288 un = 128U Russ UARMC+ 8530001 ViesaNiDTaGaAg. V12

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



112018 Sede Sectrimna del Calastio
ESPECTACULDS 1 00 108 2,100
ESPECTACLULOS 1 a0 109 9
OTROS USOS 1 o0 110 4,598
ESPECTACLLOS i a0 111 19
ESPECTACULOS 1 oo 112 10
ESPECTACLILOS 1 oo 113 1,153
ESPECTACULOS 1 oo 114 7
ESPECTACULOS 1 oo 118 467
ESPECTACULOS 1 oo 116 1.801
ESPECTACULOS 1 oo 117 1,778
ESPECTACULODS 1 oo 118 114
ESPECTACULDS 1 a0 119 78
INDUSTRIAL 1 2 127
ESPECTACLLOS i 123 2,256
AOTROS USOS 1 o0 124 2,777
ESPECTACLLDS 1 oo 125 275
ESPECTACLULOS 1 oo 128 638
COMERCIO 1 oo 127 182
SOPORT, 50% 1 oo 128 45
SOPORT, 50% 1 oo 129 72
ESPECTACULOS 1 o0 130 106
ESPECTACULOS 1 i 13
ESPECTACULOS 1 00 133 15
OTROS USOS 1 a0 135 12,859
ESPECTACULOS 1 o0 136 00
SOPORT, 50% 1 ao 137 18
ESPECTACLLOS 1 a0 138 7.709
ESPECTACLLOS 1 oo 139 12
ESPECTACLLOS 1 oo 140 2
ESPECTACULOS 1 oo 141 10
ESPECTACULOS 1 oo 142 10
ESPECTACULDS 1 oo 142 10
ESPECTACLULOS 1 oo 144 10
ESPECTACULODS 1 oo 145 LE L
ALMACEN 1 a0 146 96
ESPECTACULDS 1 00 147 168
ESPECTACLLODS 1 o0 148 144
ESPECTACLILOS 1 a0 149 1.310
ESPECTACLLODS 1 oo 150 1,929
ESPECTACLLOS 1 oo 151 1,061

Mipswww sedocatintro gob. ea' CYC Bl e nOVOConCiug, sope Toel 288 un=* 3120Uuss UAReMC=65101 0t vie53aNmNAGaA. 42

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



Mw2018 Sede Sectronos del Catastiy
ESPECTACLLOS 1 ao 152 332
SOPORT, 50% l an 154 20
SOPORT, 50% 1 an 156 28
SOPORT, 50% . oo 157 11
OTROS USOS 1 oo 158 2,367
OBR URB INT 1 oo 159 142
OBR URB INT - oc 160 4,289
SOPORT 50% 1 oo 162 92
OTROS USOS 1 oo 163 18
SOPORT, 50% 1 oc 164 90
SOPORT, 50% 1 a0 165 54
SOPORT, 50% 1 a0 166 45
OTROS USOS 1 an 167 326
OTROS USOS i on 168 105
SOPORT, 50% 1 ao 169 45
SOPORT, 50% 1 oo 170 47
SOPORT, 50% 1 oo 171 93
SOPORT, 50% 1 oo 172 111
SOPORT, 50% 1 oo 173 74
OBA URB INT 1 oo 14 320
SOPDRT, 50% 1 a0 177 7
SOPORT, 50% 1 oo 178 13
QTROS USOS 1 an 179 L
COMERCIO L a0 180 197
OBR URB INT 1 o 161 629
OTROS USOS 1 oo 182 2,211
DEFORTIVO N oo 1683 5.041
OTROS USOS 1 oo 184 752
SOPORT, 50% 1 oo 186 22
SOPORT, 50% 1 oo 188 6
ESPECTACULOS 1 oo 189 74
SOPORT 50% 1 oo 150 o6
SOPORT, 50% 1 a0 191 40
SOPORT, 50% 1 oo 152 L]
SOPORT, 50% 1 ao 193
SOPORT, 50% N a0 184 &5
SOPORT, 50% 1 an 185 101
SOPORT, 50% 1 a0 196 7
OCIO HOSTH, 1 ac 197 316
SOPORT, 50% 1 oo 198 9

e Nwww: sedotataatro, gob. ea'C Y CBl il rmucb INOVOConC i sepe Toel= 288 un = I20UnAuss UARMC 6510 01 VIAGIINDDDTAGAAS. 312

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



112018 Sede Sectrinica del Catastiy
SOPORY, 50% 1 a0 199 17
SOPORT, 50% N oo 201 -
ESPECTACLLOS i a0 202 77
SOPORT, 50% . a0 203 38
SOPORT, 50% 1 oo 204 7
SOPORT, 50% 1 oo 205 19
SOPORT, 50% 1 oo 206 17
SOPORT, 50% 1 oo 207 14
SOPORT, 50% 1 oo 208 51
SOPORT, 50% 1 oo 209 3
SOPORT, 50% 1 au 210 10
SOPORT, 50% 1 a0 i &
OTROS USOS 1 ae 212 116
OTROS USOS i ao 214 236
ALMACEN t oo 215 a5
SOPORT, 50% 1 oo 216 5
SOPORT, 50%  § oo 217 13
SOPORT, 50% 1 oc 218 1
SOPORT, 50% 1 oo 219 113
SOPORT, 50% 1 oo 220 33
OTROS USOS 1 oo 221 248
SOPORT, S0% 1 oo 222 2
SOPORT, 50% 1 av 223 3
SOPORT, 50% 1 a0 226 14
SOPORT, 50% 1 ao 230 9%
SOPORT, 50% 1 an 231 19
OTROS USOS 1 a0 232 120
OTROS USOS 1 oo 233 1,124
OTROS USCs 1 ac 235 1,084
OBAR URBE INT 1 oo 305 84,381
OTROS USOS 1 oo 237 584
SOPORT, 50% 1 oo 238 158
OTROS US0S 1 oo 239 35
SOPORT, 50% 1 ou 240 93
OTROS USOS 1 oo 241 154
OTROS USOS M oo 242 22
SOPORT, 50% 1 an 243 5
SOPORT, 50% 1 an ia4 227
OTROS USOS 1 an 245 “
SOPORT, 50% 1 ac 247 B

Mz Nwww sedoatietro.gob, oa'CY CBlanlmu e e OV ClonChlud. g el 238mun = 128U 0 UARefC- 8510 01 vKESIINMDUIAGRAS.  dr2

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



112018

QTROS USOS
SOPORT, 50%
SOPORT, 50%
OTROS USOS
SOPORT, 50%
OTROS USOS
SOPORT, 50%
SOFORI 50%
DEPORTIVO
SANIDAD

ALMACEN
ALMACEN
OBR URB INT
OCIO MOSTEL
OTROS USOS
COMERCIO
SOPORT, 50%

Mizswww sadocatintio. pab.ea'CY CBlerlnmuob In'0VOConCilac sops Toel 284 mun = * 128UnRuss UAReMT-65107 01 VRLSEINIDTTAGEAS.
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MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.
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w2018 Seda Sectronca del Calestio
INDUSTRIAL 1 00 301 36
ESPECTACULDS 1 00 302 21,057
OBR URB INT 1 a0 303 1,671
OBR URB INT 1 oo 304 16,811
ALMACEN 1 o1 a2 25
ALMACEN 1 o1 03 70
OCIO HOSTEL, 1 01 04 210
ALMACEN 1 01 a8 7
OFICINA 1 01 06 922
ESPECTAQULOS 1 01 o7 [
ALMACEN 1 01 o8 n
ESPECTACULOS 1 01 08 42
ALMACEN 1 01 10 129
ESPECTACULOS 1 01 12 364
ALMACEN 1 o1 13 62
ESPECTACULOS 01 14 369
ALMACEN 1 01 15 129
ALMACEN 1 o1 16 6
ESPECTACLLOS 1 o1 17 81
ALMACEN 1 -1 o1 59
ALMACEN 1 -1 02 1,001
ALMACEN 1 -1 03 342
OTROS USOS 1 00 306 28
HOTELERO 1 a0 365 2,178
HOTELERO 1 00 356 11,205
SOPORT, 50% 1 a0 367 110
ESPECTACULDS 1 a0 368 365
COMERCIO 1 00 369 109
OTROS USCS 1 00 370 202
SOPORT, 50% 1 o0 mn 53
ESPECTACULOS I oo 3”72 237
OTROS USOS 1 00 373 650
SOPORT, 50% 1 00 374 15
ESPECTACULDS 1 00 37s 12
SOPORT, 50% 1 00 376 18
ESPECTACULDS 1 00 377 7
OCIO HOSTEL, 1 00 376 75
OTROS USOS 1 00 379 19
SOPORT, 50% 1 00 380 5
COMERCIO 1 00 381 72

HizeVwww sedocatastro, gob. ea'CYCBienl rmueb b OVOConClug, sspe Mol 288mun* I28UMRAuss UARMC- 8610101 veLaGEaND T AGEA. A2

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



118018 Sede Sectrimica del Catasiiv
OCIO HOSTHEL, 1 a0 3682 322
SOPORT, 50% 1 a0 383 2
COMERCIO 1 on 364 123
SOPORT, 50% 1 oo 385 7
OTROS USCS 1 oo 386 181
ALMACEN 1 oo 387 187
SOPORT, 50% 1 oo 388 18
SOPORT, 50% 1 oo 389 21
SOPORT, 50% 1 oo g0 o0
SOPORT, 30% 1 o0 M 27
ALMACEN 1 oo 352 15
SOPORY, 50% 1 a0 3s3 85
ALMACEN 1 ao 384 165
OTROS USOS 1 ap 395 275
ALMACEN 1 oo 105
SOPORT, 50% 1 ae 397 47
ALMACEN 1 oo 398 56
SOPORT, S0% 1 oo 339 18
ESPECTACULOS 1 oo 400 87
ESPECTACULOS i oo 401 30
SOPORT, 50% 1 oo 402 9
QTROS USOS 1 oo 403 356
ESPECTACULOS 1 0o 404 Jue
ALMACEN 1 oo 405 130
ALMACEN i ao 407 211
ALMACEN 1 an 408 70
OTROS USCS 1 ao 409 105
SOPORT, S0% 1 oo 410 10
ESPECTACULOS 1 oo 411 3
OTROS USOS 1 oc 412 60
OTROS USOS 1 oc 413 81
OTROS USOS 1 oo 415 4,726
ESPECTACULOS 1 a0 416 S
OTROS USOS 1 e 417 1,926
OTROS USOS 1 a0 418 84S
OTROS USOS 1 Qa0 419 2.894
ESPECTACULOS 1 oo 420 L]
OTROS USOS 1 a0 an 399
ALMACEN 1 oo 422 17
SOPORT, 50% 1 oo 424 13

e Nwww sedocatastro, gob, ea'CYCBlerlnmueb ln'OVCConCic. sape Toel= 288 un = 328UI0Auss UASReC-85301 01 VRESEINDDIIAGRRe.  GM2

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11018 Sede Fectrdma del Catastio
QTROS USOS 1 a0 425 35
OTROS USOS 1 a0 426 137
SOPORT, 50% - a0 437 29
OTROS USOS i a0 428 L
ALMACEN 1 oo 429 70
OTROS USCS 1 oo 430 8,967
OTROS USOS 1 oo 433 41
OTROS USOS 1 oo 4315 162
QTROS USOS 1 oc 436 91
QTROS USOS 1 oo 437 238
OTROS USOS 1 ao 438 S04
QTROS USOS 1 a0 439 1.001
OTROS USOS 1 o0 440 2,224
OTROS USOS i ae 298 149
OTROS USOS 1 o0 299 641
OTROS USOS - ac 423 1,260
SORORT, 50% 1 oo 288 L
OTROS USOS 1 oo 289 430
ESPECTACULOS 1 oo 307 129
COMERCIO 1 oo 364 43
QTROS USOS 1 o0 414 3.30¢
OTROS USOS 1 oo 132 28
SOPORT, 50% 1 o0 251 27
OTROS USOS 1 a0 308 77
SOPORT, 50% 1 a0 309 21
ESPECTACULOS 1 a0 310 7
SOPORT, 50% 1 ao 3n 37
OTROS USOS 1 a0 312 52
ESPECTACLLOS B oo 313 6
SOPORT, 50% 1 oo 314 34
ESPECTACULOS 1 oo 315 &
OTROS USOSs 1 oo 316 54
SOPORT, 50% 1 oe nrz 18
ESPECTACULOS 1 v e o
OTROS USOS 1 a0 319 48
COMERCIO i a0 324 21
OTROS USOS 1 an 325 1,831
ESPECTAQULDS 1 a0 326 81
SOPORT, 50% 1 ac 327 17
SORPORT, 50% 1 oo 328 &0

e Vwww sedocatintio, gob, ew'CYC Bl cb ' OVCConCiut ssge Toel 238 uns* 128U Rus ULIC- 8530101 veaGaN000 AGAN . 10112

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



1MW2018 Sede Sectrinca del Catestin
QOTROS USOS 1 a0 431 a1
OTROS USOS 1 an 432 63
OTROS USOS i 434 100
ESPECTACLILOS N a1 20 64
ESPECTACULOS e o1 21 66
ALMACEN 1 oo 320 66
ALMACEN N oc Era 64
SOPORT. 50% 1 oo 322 26
APARCAMIENTO 1 oo Jag 1,347
APARCAMIENTO 1 ou 349 1.347
APARCAMIENTO 1 a0 350 1,347
APARCAMIENTO 1 b} | 1,347
APARCAMIENTO 1 352 1,347
APARCAMIENTO 1 a0 353 1,347
APARCAMIENTO 1 an 354 1,454
APARCAMIENTO B oo 355 1,454
APARCAMIENTO 1 ac 356 1,454
APARCAMIENTO 1 oo 357 1,454
APARCAMIENTO 1 oo 358 1,454
APARCAMIENTO 1 oo 3459 1,454
INDUSTRIAL N oo 360 14
INDUSTRIAL 1 oo 361 14
INDUSTRIAL 1 oo 362 11
INDUSTRIAL 1 00 363 11
ALMACEN 1 =1 04 153
ALMACEN 1 =1 0s 654
ALMACEN 1 =1 06 220
OTROS USOS L oo 329 4325
OTROS USOS 1 a0 330 9
SOPORT, 50% B oc Ex ) 22
OTROS USOS N oo 332 9
COMERCIO 1 oo 313 86
OBR URB INT 1 00 334 21,633
OTROS USOS 1 oo 335 358
DEFORTIVO 1 a0 336 429
OBR URB INT 1 a0 37 404
DEPORTIVO 1 ao 338 1,451
OBR URB INT 1 an 339 44
OTROS USOS 1 oo 340 81
ALMACEN B oo 341 7

el www sedecatistro 9ot ea'CYCBlerl et INOVOConCiuc, sops el 238mun=* I28UAus UAREMC= 8530101 VRASEINDDIIAGEA.  YU12

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



1018 Sede Sectrdrica del Cateslio

DEPORTIVO 1 ao 342 1,50

DEPORTIVO 1 a0 343 1,720

OCI0 HOSTEL, 1 an 344 143

SANIDAD i ac 345 63

OTROS USOS 1 ac 346 a1

OCIO HOSTE, 1 oo 347 153

SOPORT, 50% 1 oo 406 46

e www* Sedocatstio gob. ew'CYCBlerl nmucb IOV CConCluc asspy Poel= 238mun = I28URuss UARMC 55301 01 VELGEIN00IAGAA . 1272

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11922018 Sede Elecirdnica cel Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539102VKA4593N0001BG I

Localizacién
PL VPV.016.PT.CIUDAD OCIO 2 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa,.aspx?

del=28&mun=1328&refcat=9539102VK4593N0001BG&final=)
Localizacion
PL VPV,016,PT,CIUDAD OCIO 2
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Superficie grafica
60,437 m?

© {Cémo se pueden obtener datos protegidos (titularidad v valor catastral) de los inmuebles y certificados
_tglgmm os de Ig; mismos?

https Siwww1 gob, es/CYCBien] bla/OVCConClud aspx?del=28&mun=1324UbRus=USRafC=8539102VKL59INO001BGAApan... 111

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/8/2018 Sede Elecrdnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539122VK4593N00011G I

Localizacién
PL VPV,016.PT,.CIUDAD OCIO 22 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa.aspx?

del=288&mun=1328refcat=9539122VK4593N00011G&final=)
Localizacion
PL VPV,016,PT,.CIUDAD OCIO 22
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficle gréfica
20,627 m?

@ LCémo se pueden obtener datos protagidos (titularicad y_valor catastral) de los inmuebles y certificados
telematicos de |os mismos?

https [lwww 1, sedecatastra, gob, es/CY CBienlnmueble/OVC ConCiud aspx 7del=28&mun=1328UrbRus=UUSRefC=6519122VKL50INDC0 1| GRApen .. 111

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



1102018 Sede Electrénica del Catastro

Consulta y certificacion de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539103VK4593N0001YG 1l

Localizacién
PL VPV,016,PT,CIUDAD OCIO 3 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa,aspx?

del=28&mun=1328refcat=9539103VK4593N0001YGAfinal=)
Localizacion
PL VPV,016,PT,CIUDAD OCIO 3
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie grafica
287,735 m?

hitps fiwww 1, sedecatastro, gob,es/CYCBieninmueble/OVC ConClud, aspx tdel=288mun=1328UrbRus=USRefC =6539103VK458INO0C 1 YGAApen n

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



1182018 Sede Elecirdénica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539104VK4593N0001GG Il

Localizacién
PL VPV.016.PT.CIUDAD OCIO 4 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=132&refcat=9539104VK4593N0001 GGASfinal=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 4
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie grafica
149,191 m?

© ic jen of | idos (titular | D.de los | bl ificad
telematicos de |os mismos?

hitps /www1,sodocatastro, gob, as/CYCBieninmueble/OVC ConCiud aspx Tdel=28&mun=1328UrbRus=U&LRefC=8539 104VKL58INO00 1 GGAApe m

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/9/2018 Sede Elecrinica del Catastro

Consulta y certificacion de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
8531201VK4583500011L IN

Localizacién
PL VPV.016.PT.CIUDAD OCIO 4(B) Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=1324&refcat=8531201VK4583500011L&final=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 4(B)
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie grafica
30,004 m?

9 /CAmn ea nuadan nhtanar datne nrntanidac (titularidad v valar cataetral) da las inmuahlae v rartificadne

telematicos de los mismos?

hilps lwww 1, sedecatastro, gob, es/CYCBieninmueble/OVCConCiud aspx del=284mun=1328UrbRus=UARRIC =653 1201VK4583S0001 |LAApeno "

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/072018 Sade Electrénica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
8230101VK458350001ML 1N

Localizacién

PL VPV.016,PT.CIUDAD OCIO 4(A) Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Clase

Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=1328refcat=8230101VK£58350001 ML&final=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 4(A)
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie gréafica
10,372 m?

@ (Cémo se pueden obtener datos protegidos (
telematicos de os mismos?

hitps fiwww1 gob,es/CYCBien| bin'GVCConCiud aspx7del=288mun=1328UbRus=U&RefC=6230101VK4583S0001MLAADen .. 11

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/972018 Sade Elecwdnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539105VK4593N0001QG 1N

Localizacién
PL VEV,016,PT.CIUDAD OCIO 5 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa.aspx?

del=288&mun=1328refcat=9539105VK4593N0001QGAfinal=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 5
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie gréafica
368,925 m?
© {Cémo se pueden obtener datos orotegidos (titularidad v valor catastral) de los inmuebles y certificados
;ghmjm de |§§ mismos?
niips w1 gob,es/CYCBian| blw'OVCConCiud, aspx7del=288mun=1328UtRus=USRafC=0539105VKL58IND001QGAADe "

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/0/2018 Sede Electrénica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL TNMUEBLE

Referencia catastral
9539121VK4593N0001XG 1N

Localizacién
PL VPV, 016,PT.CIUDAD OCIO 13 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

{../Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=1328refcat=9539121VK4593N0001 XGafinal=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 13
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Superficie gréfica
11,908 m?

© (Cémo se pueden obtener datos protegidos (titularicad v valor catastral) de los inmuebles v certificados
telematicos de Jos mismos?

https /lwww1, sodecatastro, gob,es/CYCBieninmueble/OVC ConCiud aspx 7de)=288&mun=132&4UrbRus=U&RefC=653912 1VK458INOCO 1 XGAApen mn

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



1182018 Sede Elecirdnica el Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539106VK4593N0001PG Il

Localizacién
PL VEV,016,PT,.CIUDAD OCIO 6 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano
Uso principal
Suelo sin edif,
PARCELA CATASTRAL
@ (../Cartografia/mapa.aspx?
del=28&mun=1328refcat=9539106VK4S93IN0OO0 1 PGafInal=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 6
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Superfice grafica
192,164 m?
© :iCémo se pueden obtener datos protegidos (titularicad v valor catastral) de los inmuebles y certificados
telematicos de |os mismos?
hitps ffwww 1, 500 gob,es/CYCBien| ble/OVCConCiud aspx Tdel=284mun=1328UrbRus=UJ&RefC=0519106VK459INO0O1PGAApen. .. 11

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



1192018 Sede Elecirdnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
§539107VK4593N0001LG 1N

Localizacién
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 7 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa,aspx?

del=28&mun=1328&refcat=9539107VK4593N0001 LG&final=)
Localizacion
PL VPV,016,PT,.CIUDAD OCIO 7
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie gréafica
287.769 m?

@ :iCémo se pueden obtener datos protegidos (titularidad v valor catastral) de los inmuebles v _certificados
telematicos de |os mismos?

hitps /twww 1, sececatastra, gob,es/CYCBienlnmueble/OVC ConCiud aspx 7del=28&8mun= 13280 bR 1s=ULRefC =651310TVKA58INDOC 1L GAApan n

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



112018 Sede Elecrinica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539108VK4593N0001TG 1l

Localizacién
PL VPV,016.PT.CIUDAD OCIO 8 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=1328&refcat=9539108VK4553N0001 TGRfinal=)
Localizacion
PL VPV,016,PT,CIUDAD OCIO 8
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Superficie gréfica
693,936 m?

© ic — I idos (titulari | D.de los i ol ificad
telematicos de |os mismos?

hitps f'www 1, sedecatastro, gob, es/CYCBienlnmuebie/OVCConCiud aspx Tdel=288mun=1328UbRus=ULRefC=65391 0BVK458INOOC 1 TGAApan .. 111

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/9/2018 Sede Elecirdnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539113VK4593N0001MG I

Localizacion
PL VPV,016.PT.CIUDAD OCIO 13
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Industrial

Superficie construida @ ()
1.023 m?

Afig construccion
2002

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=132&refcat=9539113VK4593N0001MGAfinal=)
Parcela construida sin division horizontal

Localizacion
PL VPV.016 .PT.CIUDAD OCIO 13
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie grafica
2,500 m#

CONSTRUCCION

Uso principal Escalera Planta Puerta  Superficie m? Tipo Reforma Fecha Reforma

INDUSTRIAL 1 -1 01 322
INDUSTRIAL 1 01 01 701

@ <Cémo se pueden obtener dates protegidos (titularidad y valor catastra|) de |os inmuebles y certificados
le e los mi

https www 1, spdecatastro, gob,es/CY CBieninmueble/OVC ConCiud aspx Tdel=288mun= 132U bRus=UERefC=651911 IVK4SGINCOD TMGAADe

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/w2018 Sede Elecirénica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539110VK4593N0001LG N

Localizacién
PL VPV, 016,PT.CIUDAD OCIO 10 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa,.aspx?

del=28&mun=132&refcat=9539110VK4593N0001LG&final=)
Localizacion
PL VPV,016,PT,CIUDAD OCIO 10
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Superficie grafica
378,591 m?

8 iCimg e nuadan ghtanar datpe nratagidoe ftitylaridad o yalar catactral) da loe inmuahlae v cartificadae

mati mi 7

hitps. /fwww 1, spdecatastra, gob, es/CYCBienlnmueble/OVC ConCiud aspx Tdel=284mun=1324UtRus=ULRelC =65191 10VK453IN0D0 1 L GAApan .

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.

n



1192018 Sede Electrénica gel Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539111VK4593N0001TG 1l

Localizacién

PL VPV.016,PT,CIUDAD OCIO 11 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase

Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=1328&refcat=9539111VK4593N0001TGE&final=)
Localizacién
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 11
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Superficie gréfica
71,108 m?

telematicos de Jos mismos?

hitps /iwww1 gob,es/CYCBionl bieOVC ConClud aspx?del=28&mun=1328UrbRus=U&RalfC=8519111VK458INOOO1 TGAApan m

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11872018 Sade Elecudnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539109VK4593N0001FG 1N

Localizacién
PL VPV.016,PT.CIUDAD OCIO 9 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=1328refcat=9539105VK4593N0001 FG&final=)
Localizacion
PL VPV,016 ,PT,CIUDAD OCIO 9
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie gréfica
180,000 m?

© ({Cémo se puedan obtener dates proteaidos |
_tglgmj_tm’ de |g§ mismos?

hitps:/www 1, s00 gob, s5/CYCBien|nmueble/OVC ConCiud aspxTdel=28&mun=1328UrbRus=USRe!C=0539108VK450INOCOTFGaApen... 111

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/8:2018 Sede Elecwdnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539116VK4593N0001RG Il

Localizacién
PL VPV,016.PT.CIUDAD OCIO 16 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

h—ﬂ-? {../Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=132&refcat=9539116VK4593N0001RG&final=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 16
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Superficie gréfica
39,781 m?

© :iCémo se pueden obtener datos protagides (titularicad y valor catastral) de los inmuebles y certificados
telematicos de |os mismos?

https [lwww1,sedecatastro,gob, es/CYCBieninmueblwOVC ConCiud aspx Tdel=288mun=1324UbRus=UARefC=6539116VK453INCO0 1 RGAApen .. 11

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/6/2018 Sede Elecudnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539117VK4593N0001DG [l

Localizacién

PL VPV.016,PT.CIUDAD OCIO 16(A) Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Clase

Urbano

Uso principal

Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

=~ (./Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=1328&refcat=9539117VK4593N0001 DGESinal=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 16(A)
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie grafica
76,316 m?

© iCéma se puaden obtener datos protegides (titularicad v valor catastral) de los inmuebles y certificados
telematicos de los mismos?

hips fiwww 1 gob,es/CYCBianl ble/OVCConCiud aspxTdel=28&mun=1328UrbRus=UERafC=853911TVK459INCO0 1DGAApen... 11

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/8/2018 Sede Elecirénica el Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539118VK4593N0001XG N

Localizacién
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 16(B) Suelo
28339 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografla/mapa,aspx?

del=28&mun=1328refcat=9539118VK4593N0001XG&final=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 16(B)
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Superficie grafica
7.986 m?

© (Cémo se pueden obtener datos grotagidos (titularidad v valor catastral) de los inmuebles v certificados
telematicos de |os mismos?

hitps /www 1, sedecatastra, gob, es/CYCBienlnmueble/OVC ConCiud aspx Tdel=284mun=1328UbRus=ULRefC =65381 18VK455INC00 1XGEAApen mn

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/%2018 Sade Elecirdnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9535114VK4593N00010G I

Localizacién

PL VPV.016.PT.CIUDAD OCIO 14 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Clase

Urbano

Uso principal

Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

k\\i“-a. (../Cartografia/mapa.aspx?

del=288&mun=1328refcat=9539114VK4593N00010GEfinal=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 14
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie gréafica
56.152 m?

@ :{Céma se pueden obtener datos protegidos (titularidac v valor catastral) de |os inmusbles v certificados
telematicos de los mismos?

htips [iwww 1, sedecatastro, gob, es/CYCBieninmuebln/OVC ConCiud aspx 7del=28&mun=1328UrbRus=UJ&RafC=6539114VK459INCOO10GRApe... 111

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11/8/2018 Sede Electrinica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL TINMUEBLE

Referencia catastral
9539123VK4593N0001IG I

Localizacién
PL VPV.016,PT.CIUDAD OCIO 14(A) Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa.aspx?

del=28&mun=1328refcat=9535123VK4593N0001)GE&final =)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 14(A)
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Superficie gréfica
3.452m?

© (Cémo se puaden obtener datos protegides (titularidad v valor catastral) de |os inmusbles y certificados
telematicos de |os mismos?

hitps fiwww1,sedecatasto, gob,es/CYCBieninmueble/OVC ConCiud aspx Tdel=28&mun=1328UrbRus=USRefC=853912IVK4S8INDCO 1 JGEApen ... 11

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



1182018 Sade Elecudnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539115VK4593N0001KG (Il

Localizacién

PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 15 Suelo
28330 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Clase

Urbano

Uso principal

Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

{../Cartografia/mapa,aspx?

del=28&mun=1328&refcat=9539115VK4593N0001 KG&final=)
Localizacion
PL VPV,016,PT.CIUDAD OCIO 15
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Superficie grafica
437,667 m?

telematicos de los mismos?

https /iwww1, sedecatastro, gob, es/CYCBlanlinmueble/OVCConCiud aspx Tdel=28&mun=1328UrbRus=ULRefC=0539115VK453INC001KG&Apen .. 11

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11192018 Sede Elecrdnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539119VK4593N00011G 1l

Localizacién

PL VEV,016,PT.CIUDAD OCIO 15(A) Suelo
28339 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)
Clase

Urbano

Uso principal

Suelo sin edif,

PARCELA CATASTRAL

(../Cartografia/mapa,aspx?

del=28&mun=1328&refcat=9539119VK4593N00011G&final =)
Localizacion

PL VPV,016,PT.CIUDAD OGIO 15(A)

SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie gréifica
104,338 m?

0 i I idos (
larniitions e los 2

hitps ffwww 1, sedecatastro, gob,es/CYCBieninmueble'OVC ConCiud aspx Tdel=288mun=1324UtRus=USRefC=0539115VK453INC0D 1IGAAen mn

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



11192018 Sede Elecrdnica del Catastro

Consulta y certificacién de Bien Inmueble

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Referencia catastral
9539120VK4593N0001DG N

Localizacién
PL VPV.016.PT.CIUDAD OCIO 15(B)
28335 SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Clase
Urbano

Uso principal
Industrial

Superficie construida @ ()
2,738 m?

Afo construccion
2004

PARCELA CATASTRAL

{../Cartografia/mapa.aspx?

de|=28&mun=1328refcat=9539120VK4593N0001DG&final=)
Parcela construida sin division horizontal

Localizacién
PL VPV.016.PT,CIUDAD OCIO 15(B)
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID)

Superficie grafica
37,814 m?
CONSTRUCCION
Uso principal Escalera Planta Puerta  Superficie m? Tipo Reforma Fecha Reforma

ALMACEN 1 oo 01 2,738

© (Cémo se pueden oblener datos proteaidos (Litularidad y valor catastral) de los inmuebles y certificados
telematicos de los mismos?

hitps /twww 1, sedecatastra, gob, es/CYCBienlnmueble'OVC ConCiud aspx 7del=288mun= 13280 0R1s=USRefC =68519120VKA58INDOC1DGAADe ..

MODIFICACION N° 1 DEL PP DEL SECTOR PARQUE DE OCIO
DE LA COMUNIDAD DE MADRID. SAN MARTIN DE LA VEGA.



UNIDADES BASICAS, SUPLEMENTARIAS Y DERIVADAS. UTILIZADAS EN ESTE PROYECTO DE

MODIFICACION N° 1

1. UNIDADES S.I. BASICAS

1.1 Unidades S.I. basicas

] Unidad
Magnitud Nombre Simbolo
[ o] oo 1 (1 o SRR Metro......cccoeeeeeee. m
MASA. ..t a e Kilogramo............. kg
TIEMIPO. . Segundo................. S
Intensidad de corriente eléctrica..........c.ccoeccievieecciiiee e, Ampere.................. A
Temperatura termodindmica............ccoeceeeeeieeiiiiee e Kelvin.................. k
Cantidad de sustanCia............cccvviiieiiiieiiiieeee e Mol......oooiiiiiien mol
Intensidad [UMINOSA..........oooiiiiii e Candela.................. cd
1.2  Unidades S.I. suplementarias

. Unidad
Magnitud .
Nombre Simbolo
ANGUIO PIaN0. ..o Radian......ccccooiiiiiiie rad
ANGUIO SOlIdO. ... Estereorradian......................... sr
2. UNIDADES S.I. DERIVADAS
21 Unidades S.I. derivadas expresadas a partir de unidades basicas y suplementarias
Unidad
Magnitud
Nombre Simbolo

SUuperfiCi€.......cccveciiieeeeeiiee e Metro cuadrado..........cccccceviiieeiiiiiene, m?
VOIUMEN. ... Metro ClbICO........ceeveeeeeeeeieeeeeeeeee e m?3
Velocidad.........cccoeviiiiiiiieeeeeeeee Metro por segundo..........cccccvveririeeiiiinenne m/s
Aceleracion..........ccccovcciiiieiiiiiee Metro por segundo cuadrado.................... m/s?
NUmero de ondas.........cccceeeviieieieenins Metro a la potencia menos uno................. m-!
Masa en volumen........cccccvveveeeeeneeeennn. Kilogramo por metro cubico..................... kg/m?
Caudal en volumen..........ccccceeeevveeenn. Metro cubico por segundo......................... md/s
Velocidad angular................cccoeeeeennne Radian por segundo...........c.cccccvvviveerinnnen. rad/s
Aceleracion angular...............ccceeeeenne. Radian por segundo cuadrado................... rad/s?




2.2  Unidades S.I. derivadas con nombres y simbolos especiales

) Unidad
Magnitud Nombre Simbolo
FrECUBNCIA. ...t Hertz............... Hz
Fuerza (masa por aceleracion)...........cccceeecuveeieeeeiiiiiee e e ciiieee e Newton........... N
Presion, tension (fuerza por unidad de superficie)............ccuee....... Pascal.............. Pa
Energia, trabajo, cantidad de calor..............cccccoeveeiiiiiiiic e Joule............... J
Potencia flujo radiante............ccccoooeiiiiiiiice e Watt................ w
Cantidad de electricidad, carga eléctrica...........cccceeeviiieieeenineenn. Coulomb......... C
Tensiodn eléctrica, potencial eléctrico, fuerza electromotriz.......... Volt....ccooveeennins V
Resistencia eléctrica.............coooei i Oohm................ Q
Conductancia eléctrica...........cccevueeieiiiiiiieiieee e, Siemens.......... S
Capacidad eléCctriCa..........ccoeiiciviiiiee e Farad............... F
Flujo magnético, flujo de induccion magnética............................ Weber............. Wb
Induccion magnética, densidad de flujo magnético...................... Tesla......cc....... T
INAUCEANCIA. ... Henry............. H
FIUJO TUMINOSO.......cviiiiiiiieeee et Lumen............ Im
HUMINANCIA......ccc e ) GO Ix
Actividad (de un radionucleido)...........cccoeiiiiiiiiiiiiei e Becquerel....... Bq
Dosis absorbida, energia comunicada masica, kerma, indice de
dosis absorbida...........coviiiiiiii Gray.....ccceouee. Gy
Dosis equivalente, indice de dosis equivalente...................c......... Sievert............. Sv

2.3 Unidades S.|. derivadas expresadas a partir de las que tienen nombres especiales

) Unidad
Magnitud Nombre Simbolo
Viscosidad dinamica...........cccoeeveeiiiciieeiee e Pascal segundo.............ccoeeeennnee Pa.s
Entropia, capacidad térmica................cccvveeeennn. Joule por kelvin.........cccccceevunnee. JIK
Capacidad térmica masica, entropia masica...... Joule por kilogramo kelvin........ J (kg.K)
Conductividad térmica...........occeveeeiiiiiiiiieeees Watt por metro kelvin................. W/ (m.K)
Intensidad de campo eléctrico..............cccee.e. Volt por metro........ccccooceeeevcnene V/m
Intensidad radiante.............ccccoeiiin Watt por estereorradian................ W/sr
3. MULTIPLOS Y SUBMULTIPLOS DECIMALES
Factor Prefijo Simbolo Factor Prefijo Simbolo
1024 yota Y 10 deci d
102! zeta Z 102 centi c
108 exa E 103 mili m
101° peta P 106 micro V]
102 tera T 10° nano n
10° giga G 1012 pico o
108 mega M 1015 femto f
103 kilo k 1018 atto a
102 hecto h 1021 Zepto z
10! deca da 10 yocto y




4. OTRAS UNIDADES Y EQUIVALENCIAS

4.1 Nombres y simbolos especiales de multiplos y submultiplos decimales de unidades S.I. autorizadas.
Maanitud Unidad

agnitu Nombre Simbolo
VOIUMEN. ..ot LIrO. e loL
MBSt Tonelada.........cccocevune. t
Presion Y tenSion...........cvveeeee e Bar...coooivieeeeeees bar

4.2 Unidades definidas a partir de las unidades S.I., pero que no son mdltiplos o submultiplos decimales de dichas

unidades
Maanitud Unidad
agnitu Nombre Simbolo
Vuelta. ..o,
Grado (centesimal o gon)............. gon
Angulo plano Grado.......coveereneieeireereeens 0
Minuto de angulo.........c.ccccevvnnn ‘
Segundo de angulo...........ccceenee.. “
MINULO.....cooviecccece e min
Tiempo HOPA. ... h
] TSR d
4.3  Otras Unidades de aplicacion en el sector de la construccion
Maaritud Unidad
agnitu Nombre Simbolo
TEMPEIAIUTE. . ..o s Grado Celsius.......... °C
Area de las superficies agrarias y de las fincas............ccccoeeeeee. Area. ..o a
Tensién mecanica o Resistencia de un material..........cccoocee..... Pascal........ccccoerennes Pa

44  Equivalencias usuales en el sector de la construccion

FUERZA (masa por aceleracion)

Kilopondio (Kp): unidad de fuerza en el sistema MKS

1 Kp = Kilogramo masa en el sistema gravitatorio terrestre
1Kp= 9,8Kgm/s2=9,8 N=10N; 1 tonelada (t) = 1.000 Kp
1N = 102 (gramos fuerza) = 0,10 Kp

Kilo Newton (KN)
1KN=10"3N=100t

TENSION MECANICA O RESISTENCIA (fuerza /superficie)

Pascal (Pa) = N/m2 = 0,0001 Kp/cm2 = 0,1 Kp/m?

Mega Pascal (Mpa) = 10" 6Pa = 1 N/mm2 = 102 gramos fuerza = 0,1 Kp
mm? mm?

1Kp = 1.000N = 10Pa
cm? cm?
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ANEXO 9 PLAN DE ALARMA, EVACUACION Y SEGURIDAD CIVIL

1. JUSTIFICACION

El presente Plan de Alarma se desarrolla para su actuacion en el sector SAU-D de San
Martin de la Vega y regula la actuacion ante emergencias de Proteccion Civil, los
recursos publicos que deban intervenir en dicho ambito en tales situaciones y es

complementario de lo regulado en los Planes de Autoproteccion.

La LSCM en su articulo 48.2.e), senala que, entre los documentos de un Plan Parcial,
debe estar el “Plan de alarma, evacuacion y seguridad civil en los supuestos
catastroficos”. Esta exigencia referida a los Planes Parciales, también resulta aplicable a
la Modificacion n° 1 del Plan Parcial de 1998, que incide en la ordenacién pormenorizada

del sector.

2. MARCO NORMATIVO

2.1 LEY 17/2015 DEL SISTENMA NACIONAL DE PROTECCION CIVIL

La Ley 17/2015, de 9 de julio, del Sistema Nacional de Proteccion Civil, que deroga la
anterior Ley 2/1985 de Proteccion Civil, tiene por objeto establecer el conjunto de
actividades llevadas a cabo para garantizar la proteccion fisica de las personas y de los
bienes en situacién de grave riesgo colectivo, calamidad publica o catastrofe
extraordinaria, en las que la seguridad y la vida de las personas puedan peligrar y
sucumbir masivamente. Y por otro lado garantizar la autoproteccion ciudadana, mediante

un sistema de acciones preventivas e informativas.

Esta Ley define la Proteccion Civil como el servicio publico que protege a las personas y
bienes garantizando una respuesta adecuada ante las distintas emergencias vy
catastrofes originadas por causas naturales o humanas. Para garantizar esta respuesta
adecuada, coordinada y eficiente, el Sistema Nacional de Proteccién Civil (nuevo
instrumento regulador) integra la actividad de Proteccion Civil en el ambito de
competencias de todas las Administraciones publicas, estableciendo unas pautas

generales de actuacion.

Regula el conjunto minimo de derechos y deberes de los ciudadanos, que se resume en:

3/32



a)

b)

Derecho a ser atendidos por las Administraciones publicas en caso de
catastrofe y a ser informados de los riesgos importantes que les afecten o
puedan afectar, y las medidas previstas o adoptadas para hacerles frente.

Deber de colaborar personal o materialmente en caso de requerimiento. Esto
es aplicable a todas las personas (fisicas o juridicas), servicios de vigilancia y
proteccion de empresas publicas o privadas (considerados colaboradores) y a

los medios de comunicacion social.

Actuaciones del Sistema Nacional de Proteccion Civil

Lo primero y mas importante es evitar los riesgos, y para ello se debera:

a)

b)

Anticipacion mediante el analisis y estudio de las posibles situaciones de
emergencia, y las medidas y recursos necesarios para afrontar la situacion.
Como herramienta de ayuda se crea una Red Nacional de Informacion sobre
Proteccion Civil que contiene, entre otros, un mapa nacional de riesgos, los
planes de Proteccion Civil, catadlogos de los recursos movilizables y de las
actividades que puedan originar una emergencia.

Prevenir los riesgos detectados, es decir, evitar o mitigar sus posibles efectos.
Para contribuir a estas actuaciones de prevencion (analisis y evaluacion de
riesgos, campafnas de sensibilizacion ciudadana, etc.) se crea el Fondo
Nacional de Prevencion de Emergencias como instrumento financiero de
apoyo.

Planificar la ayuda, para ello, el Real Decreto 407/1992, de 24 de abril, por el
que se aprueba la Norma Basica de Proteccion Civil establece los criterios
generales para la elaboracion de los planes de Proteccion Civil, que son el
instrumento para prever la organizacion y mecanismos de movilizacién de los

recursos materiales y humanos necesarios.

Tipos de planes:

e Plan Estatal General: para que la Administracion General del Estado
preste apoyo y asistencia al resto de Administraciones publicas que se
encuentren en situacion de emergencia y ejerza la direccion y
coordinacién del conjunto de Administraciones publicas en emergencias

de interés nacional.
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Planes Territoriales: para hacer frente a las emergencias generales que
se puedan presentar en el ambito territorial de las Comunidades
Auténomas e inferior.

Planes Especiales (estatales o autondmicos): para hacer frente a los
riesgos especificos cuya naturaleza requiera una metodologia concreta.
Planes de Autoproteccién: para hacer frente a las emergencias que se
puedan presentar en los centros, establecimientos, instalaciones o
dependencias que se puedan ver afectados por situaciones de

emergencia.

Si, a pesar de todo, no se puede evitar la emergencia o catastrofe, se debera garantizar:

a) Una respuesta inmediata con una intervencion operativa que adopte las

b)

medidas necesarias para rescatar y proteger a las personas y bienes, velar

por la seguridad ciudadana y satisfacer las necesidades basicas de

subsistencia de la poblacion.

La recuperacion para el restablecimiento de la normalidad de la zona

afectada.

Competencias de los Organos de la Administracion General del Estado.

Gobierno

v

v

Aprobar la Norma Basica de Proteccion Civil, el Plan Estatal General de
Proteccion Civil, los Planes Especiales Estatales, el protocolo de
intervencion de la Unidad Militar de Emergencias.

Adoptar acuerdos de cooperacion internacional.

Ministro del Interior

v

AR N NI N

Ejercer la superior direccion, coordinacién e inspeccion.

Elaborar las normas y planes que deba aprobar el Gobierno.

Declarar la emergencia de interés nacional, y su direccion y coordinacion.
Disponer de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado.

Solicitar al Ministerio de Defensa la colaboracion de las Fuerzas Armadas.

Otros Departamentos, Organismos y Entidades del sector publico estatal

v

Participar en la Proteccion Civil, segun sus competencias.
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Delegados del Gobierno

v" Coordinar en sus respectivos ambitos territoriales, las actuaciones de los
Organos y servicios de la Administracion General del Estado en
cooperaciéon con los Organos competentes de las correspondientes

Comunidades Autonomas y Entidades Locales.

Las Fuerzas Armadas (principalmente a través de la Unidad Militar de
Emergencias)
¥v" Contribuir a la Proteccion Civil.

v" Asumir la direccién operativa en situaciones de interés nacional.

Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado

v' Colaborar en la Proteccién Civil (de acuerdo con la Ley 2/1986).

2.2 REAL DECRETO 407/1992 NORMA BASICA DE PROTECCION CIVIL

El Real Decreto 407/1992, de 24 de abril, por el que se aprueba la Norma Basica de

Proteccion Civil tiene por objeto establecer el marco fundamental para la integracion de

los Planes de Proteccion Civil en un conjunto operativo y susceptible de rapida aplicacion,

determinando el contenido de lo que debe ser planificado y los criterios generales en que

debe basarse dicha planificacién, con el fin de conseguir una adecuada coordinacion

entre las diferentes Administraciones publicas implicadas permitiendo, en su caso, la

funcion directiva del Estado para emergencias en que esté presente el interés nacional,

siendo éstas aquellas que:

Requieren la proteccion de personas y bienes en estados de alarma,
excepcion y sitio.

Se vea necesaria una coordinacion de varias Administraciones por afectar a
varias Comunidades Auténomas y exijan una aportacion de recursos a nivel
supra autonémico.

Por sus dimensiones efectivas y previsibles requieran una direccion nacional.

Planes de Protecciéon Civil: clasificacion y criterios de elaboracion

Planes Territoriales: elaborados para hacer frente a las emergencias
generales que se puedan presentar en cada ambito territorial de Comunidades

Auténomas e inferior, estableciendo la organizacién de los servicios y
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recursos que procedan, ya sean de la propia Administracion o de otras
Administraciones publicas y entidades para su posible colaboracién.

e Plan Territorial de la Comunidades Auténomas que podra tener caracter de
plan director, establecera el marco organizativo general en relacion a su
correspondiente ambito territorial, de manera que permita la integracion de
Planes Territoriales de ambito inferior. No obstante, el Plan Territorial de las
Comunidades Auténomas también podra integrarse en otros Planes

Territoriales de ambito superior en las circunstancias previstas en cada plan.

Con el fin de que sean homologables y puedan integrarse en otros planes de
ambito superior, incluiran, al menos:
v" Objeto y alcance
Director del Plan
Centro de Coordinacion Operativa (CECOP/CECOPI)

Mecanismo de activacion del Plan (autoridad encargada y momento)

N R X

Definicidn, entre otros, de:

— Inventario de riesgos potenciales

— Catalogo de recursos movilizables

— Medios y recursos necesarios

— Medidas de proteccion y socorro

— Intervenciones para combatir el suceso

—  Estructura operativa

— Articulacion con otros planes homaélogos

— Autoridades a las que es necesario notificar
— Mecanismos de informacion a la poblacion

— Implantacién y mantenimiento de su eficacia, etc.

e Planes Especiales: elaborados para hacer frente a los riesgos especificos

cuya naturaleza requiera una metodologia concreta, se dividen en:

v'  Planes Basicos (interés nacional): emergencias nucleares y situaciones
bélicas.
v'  Planes Especiales (estatales o supra autonémicos y autonémicos): para

el resto de casos (se elaboraran de acuerdo con sus correspondientes
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directrices basicas): inundaciones, seismos, quimicos, transporte de

mercancias peligrosas, incendios forestales y volcanicos.

En su elaboracion se tendra en cuenta, ademas de lo exigido a los planes
territoriales:

v' Identificacion, analisis, zonificacion y evaluacion del riesgo
Estructura operativa (incorporando érganos especializados)
Caracteristicas de la informacién a la poblacion

Establecimiento de los sistemas de alerta

AN NI NI

Planificacién de medidas especificas, etc.

2.3 DECRETO 85/1992 POR EL QUE SE APRUEBA EL PLAN TERRITORIAL DE
PROTECCION CIVIL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

En el articulo 3.2. de la Norma Basica de Proteccion Civil se prevé la elaboracion de los
Planes Territoriales de Comunidad Autébnoma, que tendran caracter de Plan Director, es
decir, que estableceran el marco organizativo general de forma que permitan la
integracion de Planes Territoriales de ambito inferior, definiendo ademas los elementos
esenciales y permanentes del proceso de planificacion y las directrices para la

planificacién local.

Es por esto que la Comunidad de Madrid, en virtud de sus competencias, aprobé en 1992
el Decreto 85/1992, de 17 de diciembre, por el que se aprueba, con el caracter de Plan
Director, el Plan Territorial de Proteccion Civil de la Comunidad de Madrid
(PLATERCAM).

En su capitulo 2 se identifican los riesgos que puedan afectar a la Comunidad de Madrid,

pudiendo agruparlos en:

e Riesgos generales:

Movimientos del terreno
Climaticos y meteoroldgicos
De origen industrial

Asociados a transporte y el trafico

b N NI N N N

Derrumbes, incendios y explosiones, etc.
o Riesgos que dan lugar a Planes Especiales:

v" Inundaciones.
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Quimicos.
Transporte de mercancias peligrosas.
Incendios forestales.

Seismos.

DN NI N N N

En su capitulo 3 se define su estructura operativa:

T = e e e =
| Nivel 3. Interés nacional COMITE DE DIRECCION ‘
I o |
[ o o o o o ==
Nivel 0,1y 2.
CECOP/CECOPI —— DIRECTOR DEL PLAN COMITE ASESOR
|
GABINETE DE
INFORMACION
l— PUESTO DE MANDO AVANZADO ﬁ
R a p Sl e
FRUPOS DE ACCION T‘
l GRUPO DE GRUPO DE GRUPO GRUPO GRUPO ‘
| SEGURIDAD| | INTERVENCION|| sANITARIO || DE APOYOQO || DE APOYO ‘
l_ TECNICO LOGISTICOJ

En su capitulo 4 define los criterios de operatividad del Plan:

Se basan en establecer una articulacion de estrategias y procedimientos de actuacion
para asegurar los objetivos. Dicha articulacion esta basada en:

e Establecimiento de situaciones: supuestos de aplicacion definidos en base a
criterios de ambito territorial, capacidad de respuesta de las Administraciones
afectadas y de la gravedad potencial que se prevé que pueda llegar a ser:

v' Situaciéon 0: aquellas emergencias municipales controladas con medios

locales en las que el PLATERCAM realiza funciones de seguimiento,
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evaluacion y garantiza la prestacion de los apoyos correspondientes. En
esta situacion definida de preemergencia, no se activa el PLATERCAM,
aunque en caso necesario pueden activarse parte de sus medios.

v' Situacion 1: aquellas emergencias que requieren respuesta del
PLATERCAM, adoptando medios y recursos propios o asignados, o bien
asumiendo el director del PLATERCAM la coordinacion de las acciones.
Esta situacién se caracteriza por la necesidad de adoptar medidas de
proteccion de las personas y o bienes.

v'  Situaciéon 2: aquellas emergencias que sobrepasan la capacidad de
respuesta de la Administracion Local. El director del PLATERCAM dirige y
coordina las actuaciones, pudiendo solicitar medios no previstos en el
plan.

v' Situacion 3: aquellas emergencias en las que esté presente el interés
nacional.

Sistemas de alerta y alarma. La alerta lleva implicito las tareas de preparacion

que tienen por objeto disminuir el tiempo de respuesta (propia de la situacion

0), mientras que la alarma tiene por objeto inducir a tomar medidas que

protejan del riesgo o amenaza (propia de las situaciones 1y 2).

Procedimiento operativo, consiste en plantearse cuales han de ser las

acciones para la adopcion de medidas de intervencion, proteccién, socorro y

reparadoras en cada una de las situaciones, analizando los distintos

escenarios y consecuencias para acercarse lo mas posible a la realidad en su
planteamiento operativo.

Modalidades de aplicacion. Cada uno de los supuestos de este Plan

determina una modalidad, en funcién de la cual los Planes de distinto nivel se

articularan segun las circunstancias.

Asi, en caso de necesitar respuesta del PLATERCAM, se procedera a la integracion de

los Planes Municipales y Especiales afectados en este Plan Director. Y en el caso de que

implique la aplicacion de Planes Sectoriales, la operativa del plan se ajustara a lo

planificado en las correspondientes inter fases (entendiendo por inter fase a los

operativos comunes que entre ambos planes aseguran la integracion al PLATERCAM).
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3. ANALISIS, EVALUACION DE LOS RIESGOS Y RECUROS DISPONIBLES

Ante una situacion de emergencia, la primera evaluacién la realiza el servicio que recibe
la llamada y se fundamenta, salvo gran catéstrofe, en una comprobacion sobre el terreno,

durante la atencion al siniestro.

Los recursos humanos y materiales pertenecientes a todas las Administraciones Publicas
y a todas las Organizaciones y empresas, e incluso a los particulares, han de estar a
disposicion para hacer frente a los casos de grave riesgo, catastrofe o calamidad publica,
con arreglo al articulo 30.4 de la Constituciéon Espafiola y que son los auténticos

presupuestos de hecho de la Proteccion Civil.

Todos estos recursos han de manifestarse en un Plan de Evacuacién y Seguridad Civil,
con senalamiento expreso de los Organismos de contacto directo que coordinen las

acciones necesarias en cada caso.

En un desarrollo urbanistico es fundamental el medio de comunicacion por el que se
conoce el riesgo y, generalmente, son los ciudadanos los primeros en dar la alarma,
principalmente a través del teléfono, conectando con los organismos de proteccion
publica, y es a través de las respectivas Administraciones quienes se encargan de poner
en funcionamiento los Planes Territoriales o, en su caso, Especiales de Proteccion Civil,

para ajustarse al tipo de catastrofe producida.

Por tanto, las determinaciones que se recogen en un Plan de Evacuacion y Seguridad
Civil, en supuestos catastroficos sobre ambitos urbanos, como el municipio de San Martin
de la Vega, son los sistemas desarrollados por el Gabinete de Proteccion Civil de la
Comunidad de Madrid, coordinados si es necesario por la Delegacién de Gobierno a nivel

estatal.

En el caso concreto del sector SAU-D de San Martin de la Vega, se propone de forma
genérica una pequefia introduccion, reflejando las caracteristicas generales del desarrollo
urbanistico con una descripcién del catdlogo de recursos ante posibles riesgos
catastroficos, por considerar que el resto de exposiciones y directrices a seguir en caso
de evacuacion, prevencion, autoproteccién y socorro, ya estan disefiados a través de las

Oficinas Generales de Proteccién Civil de la Comunidad de Madrid.
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De manera concreta, en el sector SAU-D de San Martin de la Vega, se considera
recomendable establecer unas bases a tener en cuenta en las obras de urbanizacién de
las nuevas calles que se califican en la Modificacion n® 1 y de infraestructuras concretas
que se han de cumplir, y la ejecucién de un Plan de Evacuacién y Seguridad Civil en caso
de verse sometidos por riesgos especificos que pudieran afectar a las obras y por tanto a

los usuarios y bienes que en ellas se encuentran.

Como determinaciones expresas que han de considerar dichas obras de urbanizacion y
de infraestructuras es conveniente que se reflejen las siguientes:
o Caracteristicas de las obras a ejecutar con identificacion de materiales,
disenos, funcion de éstos y niveles 0 margenes de seguridad que se empleen
en el caso de que tengan que estar sometidas a esfuerzos puntuales o
permanentes sobrevenidos de situacion de riesgo.
e [Establecimiento de las vias de evacuacion con sefalamiento expreso a las
Administraciones Publicas y Gabinetes de Proteccion Civil.
e Catalogo de recursos humanos, fisicos y preventivos, con que poder hacer
frente a los riegos estimados.
e Reconocimiento de tipos de alarma que puedan producirse:
v' Conato de alarma.
v' Alarma parcial.

v’ Alarma total.

Identificando en cada caso las medidas preventivas que deben ponerse en
funcionamiento coordinadas desde las Delegaciones de Proteccion Civil pertenecientes a

las distintas Administraciones publicas.

Todo ello complementado por el cumplimiento de la legislaciéon especifica concerniente a

la prevencién y proteccién para garantizar la seguridad civil.
3.1 EVALUACION DE RIESGOS

Los riesgos susceptibles de causar una emergencia de Proteccion Civil en el sector, que
hagan necesaria la activacién del presente Plan de Alarma, Evacuacion y Seguridad Civil

son, entre otros, los que se citan a continuacion.
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CATALOGO DE RIESGOS, SEGUN EL PLATERCAM

ORIGENES CLASIFICACION RIESGO

MOVIMIENTOS SiSMICOS

INUNDACIONES Y AVENIDAS

EXTRAORDINARIOS

DE CARACTER ERUPCIONES VOLCANICAS

SEQUIAS (CON PROBABILIDAD DE

GENERAL INCENDIO)

COSMOLOGICOS |'y;RACANES

DESERTIZACION Y DEFORESTACION

HIDRICA

ALTERACION DE LA REGULACION

CEDIMIENTOS DE TIERRAS

INCENDIOS

TECNOLOGICOS APAGONES ELECTRICOS

GENERADOS POR COLAPSO DE TRAFICO

RIESGOS EL PROCESO CONTAMINACION

CATASTROFICOS
QUIMICAS Y NUCLEARES

URBANIZADOR LIBERACION DE SUSTANCIAS TOXICAS,

INDUSTRIALES ' 'A| MACENAMIENTO DE RESIDUOS

VERTIDO DE RESIDUOS

HUELGAS DE SERVICIOS BASICOS

AGLOMERACIONES

MANIFESTACIONES

SOCIALES
TERRESTRES

ACCIDENTES AEREOS, MARITIMOS Y

EXTRAORDINARIOS GUERRAS

E IMPREDECIBLES SABOTAJES

DELICTIVOS VANDALISMO

ATENTADOS TERRORISTAS

Este cuadro puede ser ampliado a través del conocimiento de futuras manifestaciones de

riesgos que hasta la fecha no son cuantificables y, por tanto, impredecibles.

3.2 CATALOGO DE RECURSOS DISPONIBLES ANTE SUPUESTOS
CATASTOFICOS

De la misma manera que se ha elaborado una clasificacion y origen de los posibles
riesgos catastréficos, la prevencion ante ellos exige un examen de los recursos
disponibles ante estas situaciones y en el cuadro siguiente se propone una catalogacion

de los mismos.
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CATALOGO DE RECURSOS ANTE RIESGOS CATASTROFICOS

TIPOS DE RECURSOS

- Hospitales
- Clinicas
ASISTENCIALES - Ambulatorios
- Hospitales de Campana
8 - Ucis Moéviles
- Proteccioén Civil
E REI\III_&SISTRACIONES - Bomberos
=] ESPECIALIZADOS PUBLICAS - Policia Nacional
T - Policia Local
DE PROTECCION - Guardia Civil
- Ejército
- Transportes
- Limpieza y Reparacion
- Almacenamiento
ONGs
NO ESPECIALIZADOS | CIUDADANIA SOLIDARIA
ESPACIOS LIBRES DE POSIBLE OCUPACION
NATURALES REFUGIOS NATURALES
- Polideportivos
» DOTACION DE - Campos deportivos
O EQUIPAMIENTOS SOCIALES - Escuelas o Colegios
o - Edificios Institucionales
7]
™ - Carreteras
DE ORDENACION INFRAESTRUCTURAS DE - Aeropuertos o Helipuertos
URBANISTICA COMUNICACION - Red de ferrocarril.
- Accesos navales
lonies o epuracior
URBANOS Infraestructuras de servicios
- Almacenes
LOCALES -
- Parque de maquinaria de obr:
- Antecedentes Histéricos
- Telefonia
-TV
8 DE INFORMACION - Medios de comunicacion - Radio
S - Prensa
= - Internet
E - Instituto Meteorolégico
a - Institutos de Informacién Sismografica
E - Normas y Reglamentos de Proteccion de Incendios.
- Reglamento de Actividades Nocivas y Peligrosas.
- Ordenanzas de Proteccion al Medio Ambiente.
- Leyes de Infraestructuras de comunicacion.
NORMATIVOS - Leyes de Accesibilidad a personas de movilidad reducida.
- Planes Directores Supramunicipales.
- Ordenanzas Reguladoras Municipales.
- Planes de Evacuacién y Emergencia.
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4, PLANES DE ACTUACION EN CASO DE RIESGO

4.1 LOCALIZACION Y DESCRIPCION

El sector SAU-D de San Martin de la Vega se localiza en la zona Este del término
municipal, inmediato al poligono industrial Aimayr con el que linda por el Oeste. Da frente
a las carreteras M-506 y M-841 al Sur, y M-301 al Este.

Su extension superficial es de 5.275.155 m?s, aproximadamente 527 hectareas, y esta

delimitado por elementos de la estructura municipal de San Martin de la Vega.

Entre las infraestructuras de comunicaciones en el entorno del sector, se tienen las ya

citadas,
e Carretera M-506, que discurre desde el Oeste entre Villaviciosa de Odon,
Alcorcon, Méstoles, Fuenlabrada, Pinto, hasta el acceso al sector SAU-D, y

continua por el nucleo de San Martin de la Vega hasta su final en Arganda del
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Rey. Esta carretera es uno de los ejes estructurantes Oeste-Este de la red
principal duplicada, de la Comunidad de Madrid.

e Carretera M-841, que discurre en direccion Oeste-Este, entre la autopista A-4
hasta el acceso al sector SAU-D. Esta carretera forma parte de la red local,
accesos y ramales de enlace, de la Comunidad de Madrid.

e  Carretera M-301, que discurre en direccion Norte-Sur, desde la autopista A-4
a la altura del barrio de Villaverde de Madrid, pasando por Perales del Rio en
Getafe, con final en la M-506 en San Martin de la Vega. Esta carretera forma
parte de la red principal, de la Comunidad de Madrid.

e Algo mas lejos, la M-307, que discurre en direccion Norte-Sur, desde la A-4
en Sesefia (Toledo) hasta San Martin de la Vega, cuyo casco urbano

circunvala por el Oeste, hasta la M-506.

Y la linea de tren de Cercanias C-3a, con apeadero en el mismo sector, en el Parque

Warner, si bien en esta fecha esta fuera de servicio.

De lo que se ha sefialado se infiere que el sector SAU-D tiene una privilegiada situacion

en relacion con la red de carreteras de la Comunidad de Madrid.

La superficie edificable del sector, 825.000 m?e, y los usos a que se destina tienen una
capacidad de generacion de, aproximadamente, 8.000 empleos vinculados al uso

dotacional-ocio y terciario, y usos compatibles.
4.2 RIESGO ANTE FENOMENOS METEOROLOGICOS ADVERSOS

Los riesgos se refieren a los efectos de olas de calor, lluvias torrenciales, tormentas,
grandes nevadas y temperaturas extremadamente bajas. Los efectos pueden ser los
siguientes:

¢ Aislamiento de poblaciones o nucleos de poblacion

o Personas desprotegidas con riesgo de congelacion o golpes de calor

o Averias en la red de abastecimiento de agua y gas

o Rotura de lineas eléctricas y de telecomunicaciones

e Interrupcion de comunicaciones por carretera

¢ Aumento de la accidentalidad
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e Aumento de contaminacion atmosférica por el incremento del uso de
combustible para calefaccién y aparicién de fenédmenos de inversion térmica
e Afecciones a zonas urbanas o0 boscosas por ocurrencia de fenémenos

extremos como tormentas o vendavales

Dado que el sector se encuentra en el municipio de San Martin de la Vega no se
consideran zonas de riesgos de aislamientos de poblacion, ni desprotegidas, ya que

pueden ser abastecidas por los servicios municipales de seguridad y emergencias.

De acuerdo con el mapa de riesgos invernales, el sector se localiza en una zona de

riesgo bajo, con sobrecarga de nieve sobre un terreno horizontal de 0,6 kN/m?.

De los analisis ambientales y geolégicos del ambito, se desprende la poca probabilidad
de movimientos sismicos o huracanes, qué en todo caso, seran tenidas en cuenta en la

aplicacion de las normas constructivas vigentes.

La exigencia de vegetacion en los espacios libres del sector evitara la erosion del terreno
debido a las escorrentias, cuyas aguas se recogen por la red de saneamiento, la cual
cuenta con balsas de laminacion previas a su incorporacion en el emisario que las
conduce al rio Jarama. La red de saneamiento esta ejecutada, recepcionada y en normal

funcionamiento desde el afio 2006.

El estudio hidrolégico e hidraulico que se introduce en este proyecto determina que no

hay riesgo de inundaciones en supuestos de crecida.
4.3 RIESGO POR FALLOS O ACCIDENTES DE SERVICIOS

Incendio, apagones eléctricos, colapsos de trafico.

Las redes de abastecimiento, electricidad, telecomunicaciones, gas y agua estan
disefiadas y ya ejecutadas y en funcionamiento, con estructuras malladas, de forma que

cualquier averia pueda ser reparada con afectacion a un reducido nimero de usuarios.

En caso de incendios, se asegura que los viales de aproximacion a los edificios cumplen
lo sefialado en el DB-SI5 del CTE que sehala como obligatorias las condiciones
siguientes:

e Anchura minima libre 3,5 m
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e Capacidad portante del vial 20 kN/m?

e En los tramos curvos, el carril de rodadura queda delimitado por la traza de
una corona circular cuyo radio minimo es 25 m, con una anchura libre para
circulacion de 7,00 m.

¢ Se mantienen libres de mobiliario urbano, arbolado, jardines, mojones u otros

obstaculos que dificulten las posibilidades de accesibilidad.

Los hidrantes se instalan de acuerdo con la normativa que le es de aplicacion, en lugares
facilmente accesibles a los vehiculos de cuerpo de bomberos, estan debidamente
sefalizados, preparados para resistir las heladas y acciones mecanicas, asi como

conectados a la red publica de abastecimiento de agua.

Incendios forestales

El Plan de Proteccion Civil ante Incendios Forestales de la Comunidad de Madrid
(INFOMA), calificado como Plan Especial por la Norma Basica de Protecciéon Civil, tiene
como objetivo establecer los criterios de actuacién para la prevencién y extincion de los
incendios forestales en la Comunidad de Madrid. Las épocas de aplicacion son las
siguientes:

o Peligro alto: Desde el 16 de junio hasta el 30 de septiembre.

o Peligro medio: Del 1 al 15 de junio y del 1 al 31 de octubre.

e Peligro bajo: Desde el 1 de noviembre al 31 de mayo.

En el caso del sector SAU-D no existen masas forestales en el ambito ni sus
proximidades tales que supongan un riesgo relevante de incendio, no siendo necesaria la
aplicacion del INFOMA.

El dnico riesgo de incendios puede deberse a accidentes por la actividad del sector o por

accidentes en la carretera.

Como medidas de proteccion se han instalado hidrantes en el sector. Ademas, se

establecen vias de evacuacion a través de los viarios principales.
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4.4 RIESGOS TECNOLOGICOS

El desarrollo del sector SAU-D prevé la consolidacion y desarrollo de una zona de

actividades dotacionales, de ocio y terciarias.

Los concretos usos que se dispongan en el sector estableceran las medidas contra

riesgos tecnoldgicos que puedan preverse.
4.5 RIESGO DE VERTIDOS TOXICOS

No se prevén usos en los que se requieran procesos de transporte, carga, descarga y
almacenamiento de sustancias toxicas. En caso de que asi ocurriese en alguna de las
instalaciones que se localicen en el sector, dispondran de los planes de proteccion

correspondientes a la actividad que se requieren.
4.6 RIESGO DE ACCIDENTES CATASTROFICOS EN EL TRANSPORTE

El desarrollo del sector SAU-D contempla vias urbanas y, por tanto, en su interior no se
prevé el transporte de vehiculos que puedan provocar accidentes de trafico en el que se
vean implicadas sustancias susceptibles de ocasionar accidentes catastroficos. Si bien
existen perimetralmente infraestructuras viarias de primer orden, por lo que en las
proximidades de estas podrian aplicarse las normas sobre seguridad en el transporte de

materiales por carretera (ADR).

En caso de accidentes en el que se vean implicados productos peligrosos se tomaran los

protocolos de intervencién que corresponden.

5. MEDIOS DE PROTECCION PARA EVACUACION

5.1 CRITERIOS PARA LA EVACUACION DEL SECTOR

Es importante tener en cuenta que la decision de evacuar el sector sélo puede responder
a un problema de extremadas dimensiones, que en ningun caso puede ser absorbido por
las dotaciones presentes en el ambito y que tampoco podrian solucionarse con la llegada
de nuevas dotaciones, y que resulta imprescindible para garantizar la seguridad del
publico proceder a su evacuacion masiva. La evacuacién completa de todas las personas
por carretera tendria una duraciéon no aceptable para una situacién de emergencia. Esto,

junto con la situacién de nerviosismo generalizado debido a la propia situacion de
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emergencia, hace desaconsejable una evacuacion masiva por carretera de todas las

personas, que acabarian colapsando los accesos y creando una situacion de caos en los

aparcamientos.

La evacuacién masiva se hara por tanto a pie, no permitiendo utilizar los vehiculos

particulares para abandonar el ambito. Ademas, se establecera una ruta libre de entrada

y salida al ambito para vehiculos preferenciales.

Los criterios en cuanto a trafico se refieren son:

No se deben permitir los accesos de vehiculos no preferenciales al sector, por
lo que se cortaran los accesos al mismo en todas las carreteras adyacentes.
Simultaneamente sera necesario crear un avia expedita para la evacuacion de
vehiculos preferenciales (ambulancias, vehiculos de combustible vy
autoridades) y el acceso al sector de nuevos medios de auxilio (bomberos,
ambulancias).

Aquellos vehiculos que hubiesen quedado “atrapados” en direccion de entrada
al sector tendran preferencia en la evacuacién con objeto de despejar los
accesos para que puedan entrar rapidamente los servicios de auxilio
necesarios y o utilizar estos carriles como carril de salida para aumentar la
capacidad de evacuacion.

Conseguir el tiempo minimo de evacuacion de dichos vehiculos, prevalecera
en todo momento frente a la posibilidad del usuario de elegir el itinerario mas
corto hacia su destino final, por lo que se forzaran las direcciones a tomar,
impidiendo giros innecesarios que pudiesen reducir la capacidad de las vias
de escape y por lo tanto aumentar los tiempos de evacuacion. Se estudian en
este apartado los medios de proteccion orientados a la evacuacién de la gente
fuera del ambito una vez han sido desalojados de los edificios. Por tanto, no
se consideran aqui los medios de proteccion internos de cada edificio,

estudiandose éstos en los Planes de Autoproteccion de cada uno de ellos.

Los medios de proteccion que se disponen son los siguientes:

Salidas de emergencia de los edificios: son a la vez medios de proteccién
internos de los edificios y medios de proteccion del Plan de Alarma,

Evacuacion y Seguridad Civil del sector, ya que es uno de los factores a tener
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5.2

en cuenta para la asignaciéon de salidas del sector a los distintos flujos de
evacuacion.

Puntos de control: en estos puntos se situaran los agentes de seguridad
encargados de distribuir los flujos de personas a las distintas salidas.

Rutas de emergencia: son las rutas predefinidas que se utilizaran tanto para la
evacuacion de heridos, como para la llegada al sector de vehiculos
preferenciales.

Infraestructura para la aplicaciéon del Plan de Alarma: se trata de los
dispositivos y sefalizacion para la definicion de las rutas de emergencias.

Estos son las sefales de direccion de rutas de evacuacion.

DEFINICION DE LOS ESCENARIOS

Para la eleccion de las rutas de emergencia a utilizar, una vez declarada la situacion de

emergencia, se hace precisa la concrecion de la emergencia en escenarios. A cada uno

de estos escenarios se le asignara una lista de posibles rutas de emergencia, de entre las

cuales elegira el director del Plan las que deben activarse en cada caso.

Los cuatro escenarios que se consideran en el presente Plan de Alarma son:

1)

2)

Evacuacién masiva del sector. Las caracteristicas de la emergencia hacen
necesario realizar una evacuacion masiva del sector. Dada la situacién de
caos Yy los atascos que se produciran en las vias de salida del sector, se
establece que la evacuacion masiva se realice a pie, dejando una ruta libre de
entrada y salida.

Evacuacion de heridos (por carretera). Los medios disponibles en el sector
son suficientes para atender la emergencia, pero se necesita tener libre
alguna via de evacuacioén rapida de heridos por carretera. El objetivo es, por
tanto, conseguir una ruta libre para la evacuacion por carretera de heridos en
el menor tiempo posible. A Tal efecto, se elige una ruta de emergencia de
salida que minimice los tiempos de evacuacion (tiempo que se tardaria en
dejar expedita la ruta de evacuacion) y de recorrido (tiempo que tardarian los
equipos de evacuacion terrestres en llegar a los puntos de socorro desde el

sector), y que debe utilizarse a la maxima capacidad permisible.
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5.3

3)

4)

Acceso de medios de auxilio al sector. Los medios disponibles en el sector
son insuficientes para atender la emergencia, por lo que se necesita tener
libre una via de acceso rapida por carretera. El objetivo es conseguir una ruta
libre para el acceso al sector por carretera de nuevos medios de auxilio
(bomberos, ambulancias, fuerzas de seguridad) en el menor tiempo posible. Al
igual que en el escenario anterior se elige una ruta preferencial de entrada
que minimice los tiempos de acceso y de recorrido.

Evacuacion de heridos y accesos de medios. Es una combinacion de 2) y 3).
El objetivo en este caso es la suma de los objetivos de los dos escenarios
anteriores, por lo que debe elegirse previamente dos rutas, una para la

evacuacion y otra para el acceso de medios de auxilio al ambito.

ESTABLECIMIENTO DE LAS RUTAS DE EMERGENCIA

Rutas de salida del ambito (a pie y vehiculos de emergencia): se utilizaran las avenidas

principales del sector hasta las carreteras M-506 y M-301.

Rutas de entrada al sector (solo vehiculos de emergencia): desde las carreteras M-506 y

M-301 se accede a todo el sector a través de las avenidas principales y las calles locales.

5.4

SECUENCIA DEL PLAN DE EMERGENCIA DE EVACUACION DEL SECTOR

El Puesto de Mando Avanzado notificara al Centro de Control de Emergencias
(CCE) que se ha declarado una situacién de emergencia que hace necesaria
la evacuacion del sector.

El CCE transmitira este hecho al director del Plan (o persona en que delegue)
que, tras valorar la decision, dara la orden de evacuacion.

El CCE transmitirda al Puesto de Mando Avanzado del ambito la decision
adoptada por el director del Plan o persona en que delegue.

El Puesto de Mando Avanzado notificara al Centro de Gestion de Trafico
(CGT) de la Direccion General de Trafico que se ha declarado una situacion
de emergencia que hace necesaria la evacuacion de sector.

El Centro de Gestién de Trafico se pondra en contacto con sus agentes
(Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil y Policia Local) para coordinar una

actuacioén conjunta.
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5.5

e La Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil (ATGC) y la Policia Local
posicionaran a los equipos disponibles en los puntos previstos para realizar el
corte de los accesos al ambito y los cortes de trafico pertinentes para facilitar
el recorrido de los vehiculos preferenciales a lo largo de las rutas de
emergencia, y les informara de la situacién de emergencia.

e Los CGT solicitaran a sus correspondientes servicios de helicoptero un
informe de la situacién en los accesos al sector y de la situacion de trafico en
las distintas rutas de emergencia.

e Los citados servicios de helicéptero de la Direccion General de Trafico
informaran a los CGT de la Direccién General de Trafico de la situacion en los
accesos y de cual es la mejor ruta de emergencia.

e Los CGT informaran al Puesto de Mando Avanzado de la situacion en los
accesos y de la ruta de emergencia que a los efectos del operativo de trafico
es mas conveniente.

e El Puesto de Mando Avanzado evaluara el informe y establecera la ruta de
emergencia, comunicando la misma a los CGT y al CCE.

e Los CGT comunicaran a sus respectivos agentes (Agrupacion de Trafico de la
Guardia Civil y Policia Local) la ruta de emergencia establecida.

e La ATGC y la Policia Local procederan a evacuar los posibles vehiculos que
hayan quedado atrapados en la ruta de emergencia establecida. Los
helicépteros de trafico serviran de apoyo a la ATGC y a la Policia Local en
esta tarea, mediante visualizacion del estado desde el aire o apoyo con
megafonia para dar instrucciones a los conductores.

e Cuando la ruta de emergencia se encuentre libre, los servicios de helicoptero
lo comunicaran a sus respectivos CGT, que a su vez transmitiran el aviso al

Puesto de Mando Avanzado y éste al CCE.

SECUENCIA DEL PLAN DE EMERGENCIA DE EVACUACION DE HERIDOS

e EIl Centro de Coordinacion Operativa (CECOP)/ Puesto de Mando Avanzado
notificara al CGT de la Direccion General de Trafico y al CCE, que se ha
producido un incidente/emergencia que implica una evacuaciéon de heridos v,
por tanto, deben habilitarse las rutas de emergencia pertinentes para la

evacuacion de heridos.
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Los correspondientes Centros de Gestion de Trafico se pondran en contacto
con sus respetivos agentes (Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil y
Policia Local) para coordinar una actuacién conjunta.

La Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil (ATGC) y la Policia Local
posicionaran a los equipos disponibles en los puntos previstos para realizar el
corte de los accesos al sector y los cortes de trafico pertinentes para facilitar el
recorrido de los vehiculos preferenciales a lo largo de las rutas de
emergencia, y les informara de la situacién de emergencia.

Los CGT solicitaran a sus correspondientes servicios de helicoptero un
informe de la situacion en los accesos al ambito y de la situacion de trafico en
las distintas rutas de emergencia.

Los citados servicios de helicoptero de la Direccion General de Trafico
informaran a los CGT de la Direccién General de Trafico de la situacion en los
accesos y de cual es la mejor ruta de emergencia.

Los CGT informaran al CECOP/ Puesto de Mando Avanzado de la situacion
en los accesos y de la ruta de emergencia que a efectos del operativo de
trafico es mas conveniente.

Los CGT comunicaran a sus respectivos agentes (Agrupacion de Trafico de la
Guardia Civil y Policia Local) la ruta de emergencia establecida.

La ATGC y la Policia Local procederan a evacuar los posibles vehiculos que
hayan quedado atrapados en la ruta de emergencia establecida. Los
helicépteros de trafico serviran de apoyo a la ATGC y a la Policia Local en
esta tarea, mediante visualizacion del estado desde el aire o apoyo con
megafonia para dar instrucciones a los conductores.

Cuando la ruta de emergencia se encuentre libre, los servicios de helicoptero
lo comunicaran a sus respectivos CGT, que a su vez transmitiran el aviso al
CECOP/ Puesto de Mando Avanzado y éste al CCE.

CONSTITUCION DEL PUESTO DE MANDO AVANZADO

Declarada la situacién de emergencia por el Centro de Coordinacion Operativa, éste se

constituira en Puesto de Mando Avanzado, dictandose desde el mismo las directrices

necesarias para la resolucién de la situacién de emergencia.
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La direcciéon del Puesto de Mando Avanzado correspondera al mando del Cuerpo de

Bomberos de la Comunidad de Madrid o al mando de la Guardia Civil.

En las emergencias relacionadas con las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, la direccion

del Puesto de Mando Avanzado correspondera al mando de la Guardia Civil.

En el resto de emergencias la direccion del Puesto de Mando Avanzado correspondera al

Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de Madrid.
5.7 PUESTO DE MANDO AVANZADO. GRUPOS DE ACCION

Funciones generales del director del puesto de mando avanzado

e Constituir el Puesto de Mando Avanzado

e En la fase inicial, asumir funciones y agrupar componentes de todos los
Grupos de Accion.

e Dirigir y coordinar in situ las actuaciones de los diferentes Grupos de Accion,
para hacer frente a la emergencia, con el fin de optimizar los recursos
humanos y materiales disponibles.

e Solicitar al Centro de Coordinaciéon de Emergencias (CCE) los recursos
necesarios para la atencion de la emergencia.

e Recabar y canalizar la informacion entre el lugar de la emergencia y el CCE.

Grupos de accion

La actuacion de los recursos movilizados en la emergencia se efectuara bajo la existencia
de tres grupos de accion.
e  Grupo de Intervencion: miembros del Cuerpo de Bomberos de la Comunidad
de Madrid.
o  Grupo Sanitario: recursos sanitarios.
e Grupo de Seguridad: Fuerzas y Cuerpos de Seguridad y recursos de la

Direccion General de Trafico.

Cada grupo de accion tendra un coordinador integrado en el Puesto de Mando Avanzado.

Los coordinadores de los grupos de accién seran:

e  Grupo de Intervencién: mando del Cuerpo de Bomberos de la Comunidad de
Madrid.
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Grupo Sanitario: médico del SAMUR

Grupo de Seguridad: mando de la Guardia Civil.

Funciones generales del coordinador del grupo de intervencion

Coordinar la actuaciéon de los recursos adscritos a su grupo en el lugar del
accidente.

Establecer la zonificacién de seguridad.
Establecer, con la colaboracién del resto de coordinadores de los grupos de

accion, las medidas de proteccion a la poblacién y al medio ambiente.

Funciones generales del coordinador del grupo sanitario

Establecer, en coordinacion con el director del Puesto de Mando Avanzado, el
puesto de asistencia sanitaria.

Dirigir y coordinar la actuacion de todo el personal sanitario en el lugar de la
emergencia.

Dirigir y coordinar la evacuacion de los heridos en el lugar de la emergencia.
Para esta funcion se contara con las directrices establecidas en el presente
Plan de Alarma, a fin de asegurar la evacuacion ordenada y la ruta mas
adecuada.

Dirigir y coordinar la actuacion de los colectivos voluntarios en las tareas

sanitarias.

Funciones generales del coordinador del grupo de seguridad

Coordinar las actuaciones de todo el personal adscrito a su grupo, de modo

que se asegure en todo momento:

v' Seguridad y orden publico.

v" Control del trafico, sefalizacién y acordonamiento de las zonas, cortes y
desvios. Esta funcion sera desarrollada en coordinacién con el Centro de
Gestion de Trafico de la Direccidn General de Trafico y del Ayuntamiento
de San Martin de la Vega.

v' Control de accesos, facilitando el paso a los servicios de emergencia.

v'  Evitar la pérdida de pruebas, huellas y vestigios.

v'  La proteccion de las propiedades.

En caso de que haya fallecidos dara aviso a la autoridad judicial.
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e Organizar y facilitar la evacuacion del sector si se dicta como necesaria dicha

medida.

5.8  FINALIZACION DE LA EMERGENCIA

Corresponde al director del Plan decidir en qué momento se da por finalizada la situacion

de emergencia.

6. MEDIOS DE PROTECCION MATERIALES Y HUMANOS

A continuacién, se enumeran una serie de recursos externos al sector SAU-D con la
finalidad de poder administrar la asistencia, el grado de proteccién suficiente y el posible
realojo eventual ante posibles riesgos catastréficos, todos coordinados por las

Administraciones Publicas a través de sus Gabinetes Directores de Proteccion Civil.
6.1 RECURSOS ASISTENCIALES

HOSPITALES Y CLINICAS
e HOSPITAL UNIVERSITARIO INFANTA ELENA
Avda. de los Reyes Catdlicos 21, Valdemoro — TIf.: 918 94 84 10
e HOSPITAL UNIVERSITARIO DEL SURESTE
Ronda del Sur n°® 10, Arganda del Rey — TIf.: 918 39 40 00
e HOSPITAL UNIVERSITARIO DEL TAJO
Avda., Amazonas Central s/n, Aranjuez — TIf.: 918 01 41 00
e HOSPITAL UNIVERSITARIO DEL HENARES
Avda. de Marie Curie s/n, Coslada — TIf.: 911 91 20 00
e HOSPITAL UNIVERSITARIO PRINCIPE DE ASTURIAS
Carretera Alcala-Meco s/n, Alcala de Henares, Campus universitario — TIf.:
918 87 81 00
e HOSPITAL UNIVERSITARIO DE GETAFE
Carretera de Madrid a Toledo, pk 12+ 500, Getafe — TIf.: 916 83 93 60
e HOSPITAL UNIVERSITARIO REY JUAN CARLOS
Calle Gladiolo s/n, Mostoles — TIf.: 914 81 62 25
e HOSPITAL UNIVERSITARIO DE MOSTOLES
Calle Rio Jucar s/n, Mostoles — TIf.: 916 64 86 00
e HOSPITAL UNIVERSITARIO HM PUERTA DEL SUR
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Avda. de Carlos V, Méstoles — TIf.: 902 08 98 00
e AMBULANCIAS DEL INSALUD:
Urgencias — TIf.: 112 y 061
e CRUZ ROJA ESPANOLA
TIf.: 915 33 66 65
e HOSPITAL UNIVERSITARIO 12 DE OCTUBRE
Avda. de Cérdoba, s/n, Madrid— TIf.: 913 90 80 00
e HOSPITAL GENERAL UNIVERSITARIO GREGORIO MARANON
Calle del Dr. Esquerdo, 46, Madrid — TIf.: 915 86 80 00
e HOSPITAL LA PAZ
Paseo de la Castellana n°® 261, Madrid — TIf.: 913 58 26 00
e HOSPITAL RAMON Y CAJAL
Carretera de Colmenar Viejo km 9, Madrid — TIf.: 913 36 80 00
e HOSPITAL UNIVERSITARIO PUERTA DE HIERRO
Calle Joaquin Rodrigo, 1, Majadahonda — TIf.: 911 91 60 00
e CLINICA CONCEPCION
Avda. de los Reyes Catdlicos 2, Madrid — TIf.: 915 44 22 50
e CLINICA CENTRO
Avda. Ventisquero de la Condesa 42, Madrid — TIf.: 917 35 57 57
e CLINICA SEAR
Carretera de Colmenar Viejo km. 16, Madrid — TIf.: 91/734.05.00
e CLINICA UNIVERSITARIA DE NAVARRA
Calle General Lopez Pozas 10, Madrid — TIf.: 913 53 19 20

CENTROS DE SALUD
e CENTRO DE SALUD DE SAN MARTIN DE LA VEGA
Avda. del 12 de Octubre 6, San Martin de la Vega — TIf.: 918 94 53 04
e  CLINICA SAN MARTIN
Calle del Greco 41, San Martin de la Vega — TIf.: 918 95 82 95
e CLINICA PASILLO VERDE
Avda. del 12 de Octubre 9, San Martin de la Vega — TIf.: 918 95 87 25

6.2 RECURSOS DE PROTECCION

¢ SAMUR (Servicio de Asistencia Municipal de Urgencia)
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TIf.: 092
e PROTECCION CIVIL COMUNIDAD DE MADRID
TIf.: 112y 91573 31 00
o POLICIA NACIONAL
TIf.: 092
e POLICIA LOCAL
o (alle de Santa Teresa 2, San Martin de la Vega — TIf.: 609 15 39 09
¢ BOMBEROS DE LA COMUNIDAD DE MADRID
TIf.: 085
e GUARDIA CIVIL, PUESTO DE SAN MARTIN DE LA VEGA
Avda. Nicasio Sevilla 1, San Martin de la Vega — TIf.: 918 94 50 02
e INSTITUTO DE METEOROLOGIA
Centro Meteoroldgico Territorial de Madrid y Castilla-La Mancha -
TIf.: 91573 37 79
e CENTRO DE INFORMACION DEL ESTADO DE LAS CARRETERAS DE LA
COMUNIDAD DE MADRID
TIf.: 915 80 29 93
e AYUNTAMIENTO DE SAN MARTIN DE LA VEGA
Plaza de la Constitucién 1, San martin de la Vega — TIf.: 918 94 61 11

6.3 EQUIPAMIENTOS SOCIALES E INFRAESTRUCTURAS

COLEGIOS
e INSTITUTO DE EDUCACION SECUNDARIA ANSELMO LORENZO
Avda., Abogados de Atocha 20, San Martin de la Vega — TIf.: 918 08 78 00
e COLEGIO LOS CERROS CHICOS
Calle San Cristobal 2, San Martin de la Vega — TIf.: 918 94 60 23
e COLEGIO SAN MARCOS
Avda. de los Abogados de Atocha 16, San Martin de la Vega — TIf.: 918 94 54 92
e COLEGIO CLARA CAMPOAMOR
Camino de Valdemoro 11, San Martin de la Vega — TIf.: 918 09 30 69
e COLEGIO VEGA SUR
Calle Fernando el catélico 8, San Martin de la Vega — TIf.: 918 08 79 76
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ESCUELAS INFANTILES

ESCUELA INBFANTIL FANTASIA

Calle Rosalia de Castro 5, San Martin de la Vega — TIf.: 918 92 62 02
ESCUELA INFANTIL SOLETES

Calle Goya 3, San Martin de la Vega

CASA DE NINOS LOS PICAPIEDRA

Avda. del 12 de Octubre 33, San Martin de la Vega — TIf.: 918 94 66 68

CENTROS CULTURALES

CENTRO CiVIOCO CULTURAL DE SAN MARTIN DE LA VEGA

Calle del Maestro Rodrigo 2, San Martin de la Vega — TIf.: 918 94 73 66
BIBLIOTECA MUNICIPAL DOS DE MAYO

Calle del Mediodia 7, San Martin de la Vega — TIf.: 918 94 62 32

CASA DE LA JUVENTUD TERRITORIO JOVEN

Calle Buero Vallejo s/n, San Martin de la Vega — TIf.: 918 94 61 11
PLAZA DE TOROS

Calle de la Infanta Elena

CENTROS RELIGIOSOS

PARROQUIA NATIVIDAD DE NUESTRA SENORA
Plaza del Rosario, San Martin de la Vega — TIf.: 918 94 50 41

INSTALACIONES DEPORTIVAS

POLIDEPORTIVO MUNICIPAL

Avda. de los Abogados de Atocha 17, San Martin de la Vega — TIf.: 918 94 75 93
PISCINA MUNICIPAL

Avda. de los Abogados de Atocha, San Martin de la Vega

INFORMACION DE TRANSPORTES

CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES- TLF.: 915 80 19 80
METRO — TLF.: 902 44 44 03

EMPRESA MUNICIPAL DE TRANSPORTES (EMT) — TIf.: 914 06 88 10
RENFE- TIf.: 902 24 02 02

JEFATURA PROVINCIAL DE TRAFICO — TIf.: 913 01 85 00
AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS — TIf.: 913 93 60 00
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e RADIO-TAXI INDEPENDIENTE — TIf.: 914 05 12 13

e RADIO-TAXI DE MADRID. ASOCIACION GREMIAL - TIf.: 91593 92 89
e RADIO TELEFONO TAXI — TIf.: 915 47 82 00

e CENTRO INFORMACION DGT. TELE-RUTA - TIf.: 900 12 35 05

METRO

No existen estaciones de la infraestructura del metro en el municipio de San Martin de la
Vega. Las estaciones mas cercanas estan en Fuenlabrada y Getafe, hacia el Oeste, y en

Arganda del Rey, hacia el Noreste, en todos los casos a distancia aproximada de 20 km.

RENFE

Tampoco existe servicio ferroviario de cercanias o de media-larga distancia en el
municipio, una vez que se cerr6 la linea C-3a. La estacion mas cercana se ubica en

Pinto, linea C-3, desde donde hay comunicacién en autobus con el sector SAU-D.
AUTOBUSES

San Martin de la Vega cuenta con una serie de lineas interurbanas de autobus que lo
comunican con Madrid y el resto de municipios cercanos. Las lineas de autobus que

prestan servicio al municipio de San Martin de la Vega son:

o 410 que conecta Aranjuez y Ciempozuelos con San Martin de la Vega.

o 412 que conecta Madrid con San Martin de la Vega.

o 413 que conecta la estacion de ferrocarril de Pinto con San Martin de la
Vega.

o 414 desde el intercambiador de Metro linea 3, en Villaverde Bajo.

o 415 desde el intercambiador de Metro linea 3, en Villaverde Bajo.

e 416 desde Valdemoro, Hospital Infanta Elena.

o N403 linea nocturna, que une Madrid con San Martin de la Vega a través
de Atocha

AEREOS

Los aeropuertos mas cercanos a San Martin de la Vega se sitian en Barajas y Torrejon
de Ardoz.
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6.4 RECURSOS DE INFORMACION

MEDIOS DE COMUNICACION

e INFORMACION DE LA COMUNIDAD DE MADRID — TIf.: 012
e SERVICIOS FUNERARIOS — TIf.: 918946111
Cementerio y Tanatorio municipales, en el camino del Cementerio n° 33

e OFICINA DE INFORMACION AL CIUDADANO DEL MINISTERIO DEL INTERIOR
TIf.: 900.150.000

e TELEFONIA

o TV

e RADIO

¢ PRENSA

e INTERNET
7. PLANOS

Se introducen los siguientes, tomados del proyecto de MODIFICACION N° 1 DEL PLAN
PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR PARQUE DE OCIO DE LA COMUNIDAD
DE MADRID, EN SAN MARTIN DE LA VEGA

Plano n°® 1 SITUACION DEL AMBITO TERRITORIAL sobre el que opera el proyecto
de Moadificacion n°® 1, en relacion con el término municipal de San Martin
de la Vega y el area de reparto D “Parque de Ocio de la Comunidad de
Madrid”

Planon°4 ZONAS DE ORDENANZA que se establecen en el proyecto de

Modificacion n° 1

Alejandro Arca Naveiro

Arquitecto y Urbanista
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SIGNOS CONVENCIONALES

EEEEEEEEE NN LIMITE DEL TERMINO MUNICIPAL

e LIMITE DEL AREA DE REPARTO D

MODIFICACION N° 1

DEL PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR PARQUE DE OCIO DE LA
COMUNIDAD DE MADRID, EN SAN MARTIN DE LA VEGA, PARA FLEXIBILIZAR EL
REGIMEN DE LOS USOS PORMENORIZADOS, REDISTRIBUIR LA SUPERFICIE
EDIFICABLE DE USO LUCRATIVO, RECOGER EL TRAZADO DE LA
INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA DE TRANSPORTE DE LA COMUNIDAD DE
MADRID Y LA SUBESTACION ELECTRICA, Y CALIFICAR DOS NUEVAS CALLES
PERTENECIENTES A LA RED PUBLICA DE INFRAESTRUCTURAS DE
COMUNICACIONES LOCALES.

PROMOTOR:

Espacia Avante, S.L. y Parque Tematico de Madrid, S.A.

TITULO DEL PLANO:

SITUACION DEL AMBITO TERRITORIAI sobre el que opera el proyecto de Modificacién n° 1,
en relacion con el término municipal de San Martin de la Vega y el area de reparto D

“Parque de Ocio de la Comunidad de Madrid”

ESCALA: FECHA: PLANO N°:
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AL
]

Con los documentos que se han incluido en este proyecto de MODIFICACION N° 1 DEL PLAN
PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR PARQUE DE OCIO DE LA COMUNIDAD DE
MADRID, EN SAN MARTIN DE LA VEGA, PARA:

e FLEXIBILIZAR EL REGIMEN DE LOS USOS PORMENORIZADOS,

e REDISTRIBUIR LA SUPERFICIE EDIFICABLE DE USO LUCRATIVO,

e RECOGER EL TRAZADO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA DE
TRANSPORTE DE LA COMUNIDAD DE MADRID Y LA SUBESTACION
ELECTRICA, Y

e CALIFICAR DOS NUEVAS CALLES PERTENECIENTES A LA RED PUBLICA DE
INFRAESTRUCTURAS DE COMUNICACIONES LOCALES,

se considera suficientemente definido para que pueda ser tramitado hasta su aprobacion

definitiva y publicacion.

Consta el TOMO II1l.2 del proyecto de Modificacion n°® 1 de DOSCIENTAS TREINTA Y UNA
(231) PAGINAS.

El proyecto se completa, en encuadernacién separada, con el TOMO |I: RESUMEN
EJECUTIVO, TOMO I.1: MEMORIA DESCRIPTIVA Y JUSTIFICATIVA Y NORMAS
URBANISTICAS, TOMO I1.2: DOCUMENTOS DEL PLAN PARCIAL DEL SECTOR SAU D,
ANTES Y DESPUES DE INTRODUCIR LA MODIFICACION n° 1, TOMO lil.1: ANEXOS A
LA MEMORIA (1), TOMO 1IV: PLANOS y TOMO V: DOCUMENTO AMBIENTAL
ESTRATEGICO.

Madrid, febrero de 2021
Alejandro Arca

Arquitecto y Urbanista
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